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MEMORIA AMPLIADA

PRESENTACION XERAL

A presente proposta € viable e baséase nuns innovadores obxectivos e formulacions
gue se poden resumir no seguintes seis puntos:

] Valoracién especial do espazo publico de calidade, integrando cidade, porto e
paisaxe, como marco global dos servizos, equipamentos e actividades socio-econdémicas
publicas e privadas

| Consideracion do medio ambiente, non como unha variable exterior a considerar,
sendn como elemento central presente en todas e cada unha as propostas

] Nova mobilidade sustentable, potenciando o transporte publico de 2019, o bus
eléctrico, con pacificacion de todo o ambito que supofia uns desprazamentos interiores no
novo espazo con minimos impactos sobre a medio

] Preservacion da memoria histérica e a identidade do lugar. Un porto é un espazo
especial cunhas caracteristicas singulares que hai que respectar e, mesmo, potenciar |
Liderado e impulso desde o sector publico e colaboracién coas entidades educativas de alto
nivel, entidades civicas e o sector privado: impulso decidido e planificado das actividades
socio-econémicas con maior impacto positivo sobre o emprego e os sectores de novas
tecnoloxias

] Participacion popular en todo o longo proceso de transformacion (non sé para a
presente andlise das Estratexias nin sequera na aprobacion do plan global) que, nas
operaciéns tan extensas como a da Corufia, poden durar varias décadas

A transformacién do espazo portuario da Corufia coa introducion de novos servizos e
equipamentos urbanos e coas formulaciéns anteriores non debe significar a subvaloracion
da importancia do porto; ao contrario, deberan impulsarse as actividades portuarias. Os
seus sectores de pesca, reparacion naval, cruceiros, marinas deportivas...non s6 deben
continuar no novo porto urbano senén que deben potenciarse e, a vez deben introducirse
novas actividades do mundo da cultura, a formacién, o turismo, os sectores emerxentes das
novas tecnoloxias e a economia do cofiecemento.

A proposta urbanistica valora especialmente a consideracion do espazo publico
como elemento central e como marco global de todas as actividades vellas e novas do
porto. O desefio do conxunto do espazo baséase en: a pacificacién do trafico rodado; a
promocién do paseo; a transparencia e visualizacion da paisaxe maritima e urbana; a
consideracion duns servizos terciarios e unha dotacion habitacional equilibrada que permita
desenvolver unha mixtura de actividades e unha economia dindmica da zona, pero que en
ningun caso supofia unha conxestion ou densificacion; a planificaciéon de novos edificios de
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servizos en terra para as novas actividades maritimas. Para todo iso dividiuse
funcionalmente todo o espazo portuario en oito areas e detallaronse (cuantificandoas)
numerosas propostas para cada unha delas.

As propostas para a sustentabilidade da conxunto da &area e do seu proceso de
transformacion construironse en base a tres estratexias concretas: a) desefio de Solucions
Baseadas na Natureza ( NBS); b) xeracion dunha contorna de maior calidade para todos os
cidadans; c) sustentabilidade considerando o metabolismo urbano especifico da Corufia

O modelo econdmico considera esencial a colaboracion publico-privada para
conseguir os grandes obxectivos urbanisticos e econémicos do interese xeral da cidade e a
sia contorna. Un organismo especifico, con clara direccibn publica local e con
representacion dos organismos implicados debe dirixir toda a operacion considerando
sempre unha estratexia econémica que lle permita actuar en todo momento promovendo o
investimento publico, os equipamentos e o0 mantemento da zona portuaria sen déficits.

Por ultimo, proponse un sistema de participacion popular que non sexa unha
cuestion puntual, senén para todo o proceso, desde a planificacion & execucion total do
proxecto

En definitiva, a amplitude do espazo portuario, a sta situacion en relacion a cidade e
a ria converte o proxecto da sua reconversiéon nunha oportunidade Unica e excepcional para
a cidade. Por iso elaborouse unha proposta moi ambiciosa, pero realizable no seu
globalidad e en todos os seus detalles.

A presente Memoria ampla e destaca todas as propostas contidas na Memoria
presentada ao concurso sen modificar a sta esencia. Para facilitar a sta lectura expofierase
ao comezo de cada gran apartado un breve texto en negrita cun resumo do seu contido.
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A. INTEGRACION URBANA ENTRE PORTO E CIDADE UNHA
RELACION PORTO-CIDADE QUE POTENCIE O
DESENVOLVEMENTO MUTUO E A CALIDADE DE VIDA DE TODOS
Os CIDADANS

A.1 POR UNHA NOVA CONCEPCION DE RELACIONELAS PORTO-CIDADE

Analizando as reconversions portuarias no mundo, algunhas das cales tefien
xa unha longa traxectoria de case catro décadas, pdédese comprobar que na
actualidade estan a producirse profundos cambios na concepcién, planificacion e
realizacién das propostas urbanisticas e econdmicas para estes espazos e, en xeral
nas relacions das cidades cos seus portos. Hai un esgotamento do modelo de simple
introducion nos vellos espazos portuarios dun desefio urbanistico tradicional e de
localizacion dalgunhas actividades comerciais e turisticas, mesmo se ambas as
cuestions tefien unha maior consideracién nalgins parametros medio-ambientais ou
paisaxisticos. E necesaria unha nova concepcién das reconversions urbanisticas dos
espazos portuarios.

A nosa proposta, baseada na creacion da maxima superficie posible de espazos
publicos, de sustentabilidade e do méaximo desenvolvemento econdémico, socialmente
responsable e igualitario, e de creacibn de ocupacibn mediante novos USOS
complementarios que cren sinerxias entre eles, permite visualizar unha transformacion
positiva e espectacular dos novos peiraos integrados, e tamén da cidade da Corufa e da
sUa relacién coa Ria e coa sUa paisaxe Unica.

A creacién nos peiraos e ambito portuario de grandes espazos publicos pacificados,
paseos, prazas, parques, sera transcendental para A Corufia do século XXI, que pofiera asi
en valor a sta especificidade urbana e paisaxistica.

Os nosos paneis e video mostran unha posible vision final da nosa proposta,
evidentemente flexible, da integracion do Porto da Corufia. Estas imaxes non son unha foto
fixa, sendén unha estratexia, un camifio, unha serie de conceptos a aplicar, que se ira
precisando ao longo do proceso que agora iniciamos.

E evidente que a transformacion do Porto é esencialmente a creaciéon de novos
ambitos publicos, e esta estratexia debe ser proxectada e desenvolta desde o publico,
desde a Autoridade Portuaria e o Concello, coa implicacién das universidades e sociedade
civil. S6 desde a perspectiva publica garantirase o establecemento de espazos e mestura de
funciéns para a cidadania. A colaboracion do sector privado é esencial, e sempre coa
vontade de crear novos espazos publicos e usos que enriquezan os valores e funciéns da
cidade e do porto.

A nosa proposta planifica a integracion do porto da Corufia a partir dunha estratexia
baseada nun sistema articulado nos diferentes peiraos e en relacion & cidade de diferentes
espazos publicos pacificados, respectando e pofiendo en valor as caracteristicas Unicas de
cada peirao e da sUa relacién estreita coa cidade e coa paisaxe, conectando ao maximo 0s
dous ambitos, cunha vision global e atenta a cada espazo, planificacion dirixida e acordada
entre a Autoridade Portuaria da Corufia e o Concello da Corufia, e con tres grandes
obxectivos para esta gran area portuaria, para a sta integracion na cidade e para pofier en
valor todo o seu potencial transformador como espazos Unicos abertos & paisaxe e ao
horizonte:

1--Crear un ambito publico e paisaxistico do século XXI de gran calidade con
caracteristicas Unicas que achegue identidade, un @mbito cidadan, un ambito pacificado, con
espazos publicos peonalizados e ciclables abertos & paisaxe, con parques, prazas civicas,
con equipamentos publicos de diferentes tipoloxias, con edificios polifuncionales que
permitan e favorezan a mestura de usos urbanos, académicos, educativos, de investigacion
e tamén relacionados co mar, creando as condicions para o traballo de alta calidade: un
ambito habitable e transformador. Os edificios polifuncionales son necesarios porque tefien
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a capacidade da a demandafutura. Os centros culturais como os que propofiemos, ten cada
vez maior importancia no desenvolvemento das cidades, achegando identidade e
coflecemento, e na creacion de desenvolvemento econémico.

2--Desenvolver unha economia enraizada e social, con mixticidad funcional, para a
creacion de novos postos de traballo especializados e de calidade

3--Preservar un medio ambiente sustentable e creacibn dunha nova contorna
energéticamente eficiente. Neste sentido € esencial na nosa estratexia o establecemento da
mobilidade pacificada mediante a creaciéon dun sistema de transporte publico urbano e
metropolitano contemporaneo, versétil, flexible e limpo: o bus eléctrico.

A nosa resposta clara a potenciacion do transporte publico de calidade é a
integracibn dunha estacion intermodal subterranea de buses eléctricos urbanos e
metropolitanos situado no lado oeste da Lonxa.

A presente proposta baséase nalgunhas caracteristicas diferenciais que,
resumidamente, expéfiense a continuacion:

-Consideracion dun dobre obxectivo: mellora substancial global do urbanismo da
fronte maritima e promocién de novo desenvolvo socio-econémico da cidade. Non se trata
dunha operacion urbanistica mais. Tampouco se trata de levar a practica unha proposta de
crecemento econdmico ou dun proxecto para a obtencién de grandes beneficios econdémicos
cos que financiar a construcién do porto comercial a un lugar afastado da cidade e exterior a
sUa ria. Tratase esencialmente dun proxecto global dun novo desefio urbano-portuario que
contefia un programa de desenvolvemento econdémico sustentable a longo prazo

-Valoracion especial e prioritaria do espazo publico como marco global e como
elemento de relacibn de todas as propostas concretas de transformacion e
desenvolvemento. Inicialmente todo o porto actual € espazo de dominio publico. Ainda que
no futuro este espazo poida descatalogarse como “dominio publico” ha de manterse a visién
da sua orixe e o concepto de espazo publico como contedor de todo tipo de actividades,
obviamente tamén de caracter privado, pero ao servizo da cidade e o seu desenvolvemento
social, econdmico e cultural

-Mobilidade sustentable no ambito interno dos limites da proposta e que facilite a
integracion co resto da cidade. Pola configuracion xeografica da Corufia serd necesario
combinar unha mobilidade de caracter urbana e metropolitana que discorre nos limites do
porto actual cunha mobilidade interna do espazo urbano-portuario do futuro sustentable e
sen impactos medio-ambientais elevados

-Preservacion e potenciacion do patrimonio construido e do inmaterial. A
preservacion e reutilizacion do patrimonio portuario € unha condicion para dar continuidade
a elementos importantes da paisaxe portuaria e manter a identidade portuaria e historica do
lugar. Na proposta mantefien e reutilizanse todos os edificios cualificados como bens
patrimoniais e aqueles que se consideran que tefien interese técnico ou funcional portuario

-Non s6 a mobilidade ha de ter a caracteristica de ser sustentable, senén que a
consideracién da mellora medio-ambiental ha de presidir todas as actuacions. A proposta
medio-ambiental é global. Ten por obxectivo xerar no novo espazo portuario unha contorna
de maior calidade para os cidadans. A estratexia de actuacion esta desefiada cos criterios e
propostas de Nature Based Solutions ( NBSs) —Soluciéns Baseadas na Natureza

-Elaboraciéon dun Plan Mestre, un Plan de Xestion Econémica, un Plan de Etapas e
un Programa de participacion popular na planificacion e realizacion de propostas. Pola sua
extension, pola complexidade da transformacién, pola importancia dos investimentos
economicos a realizar e, por ultimo, para instrumentar correctamente os plans para cada
zona (Plans Especiais na lexislacion espafiola), os proxectos concretos de urbanizacion e de
edificacion e a necesaria participacion é necesario considerar que 0 conxunto da
transformacion do porto durara varios decenios. Unha analise comparativa de grandes
proxectos de transformacion portuaria asi o indica. En base a esta andlise é necesario
propofier un Plan Mestre que englobe e de sentido a todos os plans e proxectos de todo tipo
que deberan elaborarse durante todo o longo proceso de transformacion. Un proceso tan
longo e complexo como o que se propdén non é posible realizalo como unha suma de plans
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individualizados. Esta figura de Plan Mestre, na lexislacion espafola pode asimilarse ao
Plan Director dela lei de Portos, pero seguindo estas experiencias internacionais debe ser
mais ampla e profunda.

A presente Memoria describe, explica e xustifica o conxunto de propostas
urbanisticas e socio-econémicas que tefien por obxectivo unha nova relacién entre o porto e
a cidade da Corufia. Esta nova relacion, mais estreita e coherente, en certa forma unha
nova integracion, ha de xurdir na etapa que se esta abrindo actualmente cando un conxunto
importante de actividades e traficos do porto histérico estdn a desprazarse ao porto exterior
de Punta Langosteira. Os amplos espazos terrestres e maritimos que se estan liberando
supofien unha extraordinaria posibilidade de contribuir decisivamente, cos plans, proxectos
e xestion adecuados, ao desenvolvemento urbanistico e socio-econdmico da cidade nos
proximos decenios

A.2 O ESPAZO PUBLICO COMO MARCO PARA O
DESENVOLVEMENTO URBANISTICO E AS NOVAS ACTIVIDADES
SOCIO-ECONOMICAS

Os espazos publicos son centrais na calidade e identidade das cidades, nos
seus contextos urbanos, e na sUa relacibn cos seus contextos paisaxisticos
inmediatos, sexan rios, praias ou portos. O espazo publico concibese tamén
modernamente como o0 espazo de relacibn, o marco onde se producen e
interrelacionan todas as actividades, sexan estas de caracter publico ou privado. Na
presente proposta o espazo publico ten un papel central e determinante, o cal non
significa minusvaloracion das actividades e espazos privados, sendn recofiecer a sta
funcion de espazo de relacion de persoas e actividades

Os espazos dos peiraos do Porto da Corufia forman un contexto urbano e
portuario Unico e extraordinario que transformara absolutamente e moi positivamente
a cidade, potenciando a sua identidade como cidade portuaria, marifieira e pescadora,
e asUarelacién coa Ria da Corufa.

Os novos espazos publicos dos peiraos transforman a forma urbis, xa que
amplian de maneira extraordinaria a superficie de espazos libres da cidade,
introducindo un sistema de espazos de grandes dimensiéns, incorporando a ria, o ceo
e 0 horizonte na identidade urbana, e creando novas percepcions da cidade vista
desde ela mesma.

A transformacién positiva dos espazos publicos xérase como consecuencia da
pacificacion do trafico rodado, a peonalizacion, a continuidade urbana e a sUa
accesibilidade. Unha ria NON é unha estrada, polo que nos novos espazos publicos hai que
potenciar o transporte publico eléctrico de calidade e de maior eficiencia, limitando as
velocidades maximas a 30 ou mesmo a 10 km/ h, ampliando ao maximo os espazos peonis,
conectandoos en continuidade, e cualificAndoos. Asi se crean novos espazos diafanos,
abertos, sobrios, poli-funcionais. O tratamento preciso do plano do chan, a nivel de trazados
claros de planimetria, de traballo minucioso de micro-topografia adaptada ao contexto, crean
continuidades mediante as pendentes, simplificando e minimizando ao estrito imprescindible
os trazados viarios.

Os novos espazos publicos que se xeran nos peiraos, paseos, prazas, xardins,
parques, permiten sobre todo pofier en valor unha actividade ligada ao ser humano: pasear,
camifiar, e con este acto afirmar a sta condicion de ser culto e libre. Son cofiecidas as
estratexias de diferentes cidades europeas, por outra banda as mais avanzadas en
urbanismo e algunhas en integracion social, que estan a se transformar radicalmente cunha
estratexia adaptada a cada caso especifico, transformando e integrando os seus espazos
fluviais, maritimos e portuarios ligados aos seus centros urbanos: Barcelona, Palma (recente
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concurso para pacificar o Paseo Maritimo), Bilbao, Marsella, Londres, Glasgow, Anveres,
Réterdan, Hamburgo, Copenhague, Malmd, Oslo, Helsinqui...Nos espazos portuarios
incorporados a cidade desenvélvense 0s novos equipamentos culturais, educativos,
deportivos, de centralidade, oficinas, comercio, hoteis, vivenda e actividades econdémicas
con usos distribuidos ao longo de peiraos e paseos.

A Corufia tamén empezou a integracion dos seus espazos urbanos proximos aos
espazos portuarios transformando e pacificando os seus paseos de Avenida Marifia e
xardins ao norte do porto pofiendo en valor a fachada urbana das galerias, minimizando o
impacto da mobilidade vehicular e creando amplos espazos peonis

A.3 O ESPAZO PORTUARIO COMO MOTOR DE
DESENVOLVEMENTO ECONOMICO E SOCIAL PARA A CIDADE

Os portos foron historicamente, son na actualidade e continuaran sendo no
futuro motores de crecemento econdémico para as sociedades. Pero
convenientemente planificados e coa participacién directa dos actores institucionais
(organismos de representacion dos cidadans) e da sociedade civil (asociacions dos
cidadans, axentes econdmicos privados, empresas publicas e sindicatos) poden ser,
ademais de xeradores de crecemento econdémico, importantisimos instrumentos para
un obxectivo moi superior: motores de desenvolvemento econdémico e social. Neste
sentido non s6 poden contribuir ao crecemento econémico en sentido estrito, senén
tamén a xeracion de emprego, a formacion, a introducién de novas tecnoloxias, a
creacion de equipamentos culturais e, en definitiva, & renovacion da economia da
cidade, da area metropolitana e de todo a contorna territorial mais proximo.

A.3.1 Os portos e o desenvolvemento econémico

Os portos foron historicamente, son na actualidade e continuardn sendo no futuro
motores de crecemento econdmico para as sociedades. Pero convenientemente
planificados e coa participacion directa dos actores institucionais (organismos de
representacion dos cidadans) e da sociedade civil (asociacions dos cidadans, axentes
econdmicos privados, empresas publicas e sindicatos) poden ser, ademais de xeradores de
crecemento econdmico, importantisimos instrumentos para un obxectivo moi superior:
motores de desenvolvemento econémico e social. Neste sentido non sé poden contribuir ao
crecemento econdmico en sentido estrito, sendn tamén a xeracion de emprego, & formacion,
a introducion de novas tecnoloxias, a creacion de equipamentos culturais e, en definitiva, a
renovacién da economia da cidade, da area metropolitana e de todo a contorna territorial
mais préximo.

A idea basica do presente proxecto de futuro € que o espazo portuario actual ha de
transformarse profundamente para facilitar unha relacién directa e coherente coa cidade,
pero que ha de continuar sendo porto, con usos e actividades compatibles cos usos urbanos
da contorna. A existencia dun porto dindmico, coas sUas actividades especificas —agora sen
impactos negativos importantes no medio ambiente e sen barreiras infranqueables- € unha
gran vantaxe e unha oportunidade Unica para a cidade.

En base as experiencias internacionais e a analise concreta das condicions da
Corufia propoéfiense, aqui redactadas moi resumidamente, 0s seguintes usos e actividades
portuarias que supofierdn un impacto moi positivo sobre a estrutura econémica da cidade da
Corufa:

A.3.2 Usos e actividades econdmicas en terra
a. Mantemento e desenvolvemento das actividades pesqueiras. Non se trata de
fomentar un crecemento das cantidades capturadas, senén de desenvolver unhas
actividades complementarias que aumenten considerablemente o valor engadido da pesca
realizada
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b. Construcién e reparaciéon naval. Tamén, como a pesca, é un sector existente no porto.
Tratase de desenvolver un conxunto importante de actividades complementarias de gran
incidencia econémica.

c. Formacién. Proponse desenvolver a formacion profesional de todos os sectores novos
complementarios as funciéns portuarias, como poden ser a dos diversos oficios dos
tripulantes de cruceiros e ferrys, as novas tecnoloxias, 0s novos materiais

d. Actividades cientificas. Os peiraos proximos ao centro urbano e aos centros de
investigacion son o mellor espazo para atracar os buques cientificos de todo tipo

e. Turisticas e de lecer. Tratase de servizos urbanos como son os restaurantes, bares,
hoteis ou discotecas

f. Servizos terciarios. Nos portos estan a localizarse centros terciarios importantes como
son oficinas, edificios para  axentes maritimos, World Trade Center.
g. Servizos comerciais. As propostas mais novas e con mais éxito non se refiren a centros
comerciais tradicionais, sen6n modernos centros de produtos locais, tendas gastrondémicas,
artesanais

h. Culturais. Débese considerar, ainda que non sexa a sua finalidade principal, fomentar o
papel econdémico que tamén tefien os equipamentos e as actividades culturais

i. Terminais especializadas. As mais importantes na actualidade son as de cruceiros, cos
seus espazos complementarios de servizo. En moitos casos, nestas terminais additanse
localizar outros servizos como poden ser 0s comerciais ou centros de convencions
j. Usos habitacionales. En xeral, cando os espazos portuarios que deben reconverterse
son reducidos (por exemplo, menos de 30 hectareas) non é aconsellable dispofier de
vivendas. Por outra banda, estes usos estan prohibidos na Lei de Portos espafiola. Nunha
reconversion grande como a da Corufia, pédense incluir vivendas en espazos afastados da
area maritima e desafectados do dominio publico portuario.

A.3.3 Usos e actividades na superficie de auga abrigada
a. Marifias deportivas e de lecer. A ria da Corufia ten condicidbns para recibir novas
actividades vinculadas aos deportes nauticos. Ainda que xa existen actualmente poden ter
un maior crecemento e con iso crear ocupacions e ser punto de atraccion para o turismo os
deportes de vela (lixeira e de cruceiro) e o remo. Tamén todos os deportes vinculados ao
surfing.
b. Trafico de cruceiros. Non é necesario insistir na importancia que o trafico de cruceiros,
sempre dentro duns limites razoables que non impliquen deseconomias de conxestion ou de
impacto negativo medio-ambiental, ten para a cidade. Actualmente as manobras de
atracada e desatraque fanse con motores de gas natural licuado, sen contaminacion.
c. Sector pesqueiro. As embarcacions de pesca profesional necesitan a sta darsena
especializada e os seus servizos complementarios nos peiraos que a delimitan como asi
sucede no porto da Corufla. Como xa se expuxo proponse desenvolver este sector cunha
serie de servizos complementarios que aumenten o valor desta actividade tan importante,
como sucedeu por exemplo en Bergen (Noruega)
d. Embarcaciéns histéricas, cientificas e para formacion. Necesitan peiraos proximos
aos servizos en terra de caracter cultural, cientifico ou de formacién
e. Darsena e instalaciéns de reparacién naval. Proponse unha mellora da darsena de
Oza e das sUas instalacions, tanto de varada como de reparacién, para ampliar a oferta a
novos tipos de embarcaciéns (iates e outras embarcacions de tamafio medio-grande) e
novos materiais (as modernas fibras) e tecnoloxias (electrénica)

A.4 PLAN MESTRE, MASTERPLAN Ou PLAN GLOBAL DA
INTEGRACION URBANA DO PORTO. 2019-2055

A gran extension do porto, a complexidade de todas as operacions de
reconversion, os importantes investimentos publicos e privadas que haberan de
efectuarse comportaran, sen dubida, un periodo longo de execucion de toda a gran
operacion transformadora. Comparando con outras grandes operacions de
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reconversion de espazos portuarios de extension similar ou menor (Liverpool,
Barcelona, Marsella, Buenos Aires, Xénova...) pédese considerar que unha proposta
global para A Corufia pode durar duas ou tres decenios. Iso non significa que non
poidan obterse resultados positivos e de importante repercusion urbana nunha
primeira fase de catro anos, para que os cidadans fagan sUa desde un principio a
transformacién) a curto prazo. Se se programan correctamente as actuacions poden
encadearse proxectos e realizaciéns con resultados positivos. E absolutamente
necesario un Plan Mestre (un Master Plan na version anglosaxoa) que englobe,
coordine e de sentido a todos os Plans Especiais de Urbanismo e a todos os Plans
especificos. Se non se elabora este Plan Mestre as actuacions individualizadas poden
producir contradicidons entre si e unha descoordinacion que en nada axude a dar unha
vision unitaria e planificada de toda esta gran operacion transformadora No presente
capitulo exponse 0s elementos esenciais do contido da operacion transformadora que
deberan ser estudados e ampliados no futuro Plan Mestre ou plan global de toda a
operaciéon. Aqui sé eshdzase este contido, considerando tres cuestiones basicas:

] O longo proceso de realizacion da operacion de reconversién portuaria e a
consideracion de que deber& realizarse en base & colaboracién publico-privada
aconsella non precisar a nivel concreto todos 0s usos e funciéons por dous motivos: a)
nun mundo en acelerada transformacién que fai imposible predicir cales seran as
demandas sociais e econdmicas nos proximos dous ou tres decenios; b) a moderna
planificacién é flexible permitindo cambios en funcién das propostas dos futuros
promotores.

] Todo o espazo de auga ha de continuar sendo porto, pero con actividades
compatibles na maior parte de casos -non en todos- co uso urbano e o acceso dos
cidadans ao bordo da auga. Por iso proponse estudar a ampliacion das marifias
deportivas con aquela oferta que actualmente non existe, 0s servizos de construcion
e reparacion naval, a pesca e as slUas novas actividades complementarias, os
cruceiros grandes e pequenos, as embarcacions historicas e cientificas, as
actividades deportivas, a promocién da vela lixeira e o remo...

] As actividades propostas en terra tefien un caracter mais flexible pois como
se apuntou dependeran da demanda futura. Por iso propuxéronse alguns edificios e
usos polifuncionales e outros de caréacter cultural ou formativo (escola de circo,
formacién en novas tecnoloxias e alguns outros) que son s6 hipoteses de traballo e
exemplos que non necesariamente levaran & préctica.

Unha planificacion global de todo o espazo portuario necesita dun Plan Mestre ou
Masterplan da Integracion Urbana do Porto da Corufia. Este sera desenvolto por Plans
Especiais de distintas areas que poden coincidir, en termos xerais c0s peiraos e as
darsenas, e que inclia un Plan Director de Espazos Publicos do Porto, e un Plan Director de
Mobilidade Pacificada e Transporte Publico mediante o bus eléctrico.

A Participacion Cidada desenvolverase en ddas vertentes: ao principio, agora, para
discutir os proxectos globais do Masterplan, i ao longo do desenvolvemento do Masterplan,
para ir concretandoo mediante Plans Especiais.

Facemos a descricién da transformacion dos diferentes peiraos desde o Norte do
Ambito de Actuacion segundo o Anexo |, seguindo pola Fase 1 cara ao Sur. A imaxe en
planta do Panel 1 e desenvolta nos Paneis 2, 3, 4 e 5 corresponde & proposta final a longo
prazo, cos datos de que dispofiemos neste momento.

A.4.1 Estratexia proyectual
A transformacion do porto histérico da Corufia nunha nova paisaxe aberta &
cidade non significa que deban abandonarse ou reducirse as actividades maritimas;

ao contrario, este espazo HA DE CONTINUAR SENDO PORTO. Proponse, en concreto,
para o espazo de auga e o terrestre mais proximo as seguintes actividades:
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] Estudar o desenvolvemento das marifias deportivas cunha oferta que cubra
mellor a demanda futura de embarcaciéns medianas e grandes. Estas tefien en xeral
unha maior repercusion econdmica na cidade

] Promover a practica dos deportes nauticos, fundamentalmente #ver lixeira e
remo, entre os escolares e a mocidade. As experiencias de Centros Municipais de
Vela xestionados pola cidade e as federacions foron moi positivas (Barcelona,
Marsella) ou Centros Olimpicos de Vela (Santander, Palma de Mallorca)

] Desenvolver decididamente as actividades complementarias 4 nautica
deportiva e turistica (venda, aluguer e chéarter de embarcacions; construcion e
reparacion naval de embarcacions deportivas; formacion de patrons e capitans de
iate; formacioén de oficios e formacion profesional de traballadores...)

] Facilitar o turismo nautico

] Complementar as actuais actividades de pesca cun novo edificio para
servizos de gastronomia, cultura, turismo, convencions, feiras, etc, sempre ligadas a
este sector que tanta importancia ten e pode ter, ainda mais no futuro, na Corufia. A
pesca no novo espazo urbano-portuario pode e debe potenciarse

] Reservar o peirao mais préximo ao centro histérico para cruceiros pequenos
e megayates. Os grandes cruceiros necesitan peiraos e instalacions lonxe do centro
porque requiren grandes superficies para autocares e taxis. Ainda que son pouco
cofiecidas hai que considerar duas cuestions: a) unha das actividades con maior
repercusién positiva na cidade é a subministracion de todo tipo de produtos e
servizos (mesmo traballadores e técnicos) aos grandes cruceiros; b) a actividade
menos interesante pero necesaria nos cruceiros de base é a recollida de residuos.
Ambas necesitan espazos afastados ao centro

] Dispofier de espazo nos peiraos céntricos para embarcacions historicas,
cientificas, grandes buques de vela visitantes, feiras...

Hai experiencias internacionais de gran valor para A Corufia que deben ser
analizadas para obter criterios de actuacién (non copias miméticas) para o futuro do
porto. Promover decididamente todas as actividades néuticas ten unha importante
repercusién na economia local e na creacion de emprego.

S6 apuntamos aqui duas experiencias: A Rochelle na costa atlantica francesa
converteuse despois da politica local de desenvolvemento da nautica nun referente
para toda Francia. Con sO 75.000 habitantes dispon de portos deportivos
(especialmente o Port deas Minimes) con mais de 5.000 amarres e cunha gran
importancia en actividades econ6micas complementarias, cunha incidencia
importante na creacion e mantemento dun emprego de calidade. A outra experiencia
interesante pode ser Barcelona, onde antes de 1990 habia s6é 320 amarres para
embarcaciéns deportivas. Despois da promocién dos anos 1990 hai na actualidade
1542 amarres que inclien a principal oferta do Mediterraneo en grandes
embarcaciébns e en servizos para a sUa reparacibn e mantemento. Na area
metrololitana, nunha extensién de 40 km de costa a ambos os dous lados der a cidade
hai preto de 4.000 amarres mais. Na area do Port Vell traballaban antes de 1995 (ano
da sUa inauguracion) unhas 50 persoas. No ultimo censo especifico que se fixo en
2017 (“Estudo de impacto econémico do Port Vell”’) contabilizaronse neste espazo de
56 hectareas 7.400 empregos. Nas novas ampliacibns na éarea Nova Bocana
poderanse crear probablemente 1.000 empregos mais.

a. Paseos dos peiraos

Unha vez liberados as tres grandes areas de peiraos das suUas funciéns actuais portuarias
incompatibles co uso urbano, estaran dispofiibles para ser integrados como novos espazos
publicos cualificados con usos mixtos urbanos, publicos e privados. A estratexia xeral para
0S NOovos espazos publicos xerados nos peiraos € a de crear un sistema continuo e
articulado de paseos portuarios, sempre polo bordo dos peiraos, ao longo dos diferentes
cantiles, con secciéns amplas, xeradas por agrupacions lineais irregulares de vexetacion,
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con arbores, arbustivas e herbaceas. Con iso créanse espazos diafanos con vistas longas
en todas direccions, para pofier en valor a apropiacién da visidbn dos contextos urbano,
portuario e paisaxistico da ria. Na nosa proposta os peiraos mantefien o seu caracter de
peiraos como espazos lineais de grandes dimensiéns, geométricamente rectilineos ao longo
da auga, abertos a paisaxe. Cualificanse con estruturas lineais de vexetaciébn que crean
ambitos de sombra e conectores verdes, que respectan e realzan as diferentes morfoloxias
de cada peirao. Nos peiraos transversais situados nos extremos dos dous peiraos, sitlase
uns espazos miradoiros como grandes bancadas graduadas que descenden cara a auga,
quedando & cota da marea alta. E dicir, non transformamos os peiraos en parques
romanticos ondulados con percorridos sinuosos, xa que consideramos que esta accion faria
perder o caracter inherente dos peiraos como peiraos, espazos portuarios e xeometricos de
arestas rectilineas, creados pola razén funcional, e rodeados de auga. Consideramos que
hai que respectar e potenciar a esencia do caracter e da xeometria dos espazos publicos, a
diafanidade e razon xeomeétrica.

b. Paseos urbanos e permeabilidade transversal entre cidade e peiraos

Os paseos urbanos se pacifican ampliando as suUas beirarrias e cualificandoas con
estruturas lineais de arboledo proporcionado as dimensiéns de cada espazo, con vision
global de fachada de cidade e atenta as especificidades de cada ambito. En principio,
propofiemos deixar dous carris en cada sentido, un deles para buses eléctricos e taxis;
deixamos unha fila de aparcadoiro lado cidade, e introducimos o carril bici nos dous sentidos
ao longo dos paseos lado porto.

Os novos espazos publicos deben ter a iluminacion a base de leds e as luminarias de
desefio sobrio para integrarse na paisaxe do porto deben estar situadas a distancias de
forma que faciliten o aforro enerxético. O desefio do espazo publico debe considerar a
implementacién dos Sistemas Urbanos de Drenaxe Sustentable ( SUDS) e contribuir a
aumentar a eficiencia no seu uso e a adopcion de medidas de aforro enerxético.

C. Novas funciéns para as darsenas e 0s peiraos: achegar a cultura da
navegacion deportiva a cidadania como equipamentos deportivos para todos, non
como luxo de poucos

Se considera apropiado o estudo da viabilidade de situar novas marifias deportivas
ao longo do porto, no centro e no sur, como ampliacion das marifias existentes, con novos
concesionarios que desenvolvan unha marifia con outras dimensions de embarcacions.

Propofiemos unhas marifias deportivas diferentes as existentes, non elitistas, senén
abertas a cidadania para democratizar e estender a cultura da navegacion.

Ademais as marifias deportivas, integradas con espazos publicos perimetrais, sen
espazos privatizados, son fonte de ocupacion e de actividade ao longo dos diferentes
peiraos.

Hai que considerar que a transformacion do porto comercial en porto urbano, fara
que este sexa moito mais atractivo para as embarcaciéns deportivas, o que xerara,
probablemente, mais demanda. Estudarase a integracion de edificios topogréaficos, con
marifias secas para embarcacions <10 m onde sexa posible integralas nunha contorna coas
dimensiéns suficientes, e con prazas miradoiros nas suas cubertas.

Como referencia similar, o porto da Rochelle ten marifias deportivas con 5.000
amarres, nunha cidade mais pequena que A Corufia.

A marifa real ten 353 amarres; parece que hai marxe para establecer outras marifias
nas diferentes darsenas.

Evidentemente as darsenas e os peiraos tefien unha funcion inherente que é a de
acoller a atracada de embarcacions, en principio de todo tipo, e as marifias deportivas son
moi versatiles e achegan o porto ao uso cidadan.

A nosa proposta é obviamente flexible, e combinarase con zonas de reparacion e
construcion de todo tipo de embarcacions deportivas e histéricas, e irase precisando co
desenvolvemento do Masterplan.
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Propofiemos a creacién de escolas publicas de vela en diferentes peiraos do porto e
gue se facilite o aluguer de embarcacions, como se realizou noutros portos

d. Cruceiros e transatlanticos

Os cruceiros e transatlanticos deben desprazarse cara ao sur. O movemento de
vehiculos que require unha destas grandes embarcacions, autocares, taxis, camions de
subministracions e limpeza, fan necesario o seu desprazamento para afastalos do Centro
urbano actual, para descargar o volume de trafico actual, ademais de minimizar asi a
contaminaciéon ambiental. Na proposta para a 1 Fase nos peiraos de Bateria e CS, o0s
cruceiros e transatlanticos poden ir, de maneira provisional, ao peirao do Centenario
habilitando as dlas naves como terminais, cun investimento minimo, nun peirao que ten
todas as condicions para acoller esta actividade; desta maneira empézase a activar a
transformacién deste peirao central

e. Embarcaciéns histéricas nos peiraos

Para enriqguecer o uso dos peiraos podese favorecer a atracada de diferentes
veleiros e embarcaciéns histéricas e que sexan visitables, para achegar a cultura nautica
aos cidadans. En Estocolmo nos peiraos hai ou habia fai uns anos un gran veleiro histérico
atracado nun peirao publico que funcionaba como albergue. Evitando a proliferacion ou a
especulacion, pode ser unha actividade que enriqgueza a nova funcionalidade dos peiraos-
paseos publicos.

f. Mobilidade pacificada grazas ao transporte publico urbano e metropolitano do
século XXI: o bus eléctrico

O paradigma da mobilidade do século XXI é a reducion paulatina e drastica do
namero de vehiculos privados circulando e aparcados nos centros urbanos, e a implantacion
dun sistema de transporte publico contemporaneo, limpo, ecoléxico, integrado, versétil e
metropolitano. Os proxectos de integracion do porto deben ir nesta direccion.

A integracion da nova fronte portuaria na cidade é a ocasion para transformar
pacificando os espazos publicos da cidade e especialmente a fachada portuaria; para eles
propofiemos establecer desde o primeiro momento unha ampla rede de buses eléctricos
urbanos e metropolitanos.

Esta é a transformacion radical do transporte publico en 2019, contemporanea,
tecnoloxicamente avanzada, economicamente viable e de facil mantemento, versatil,
urbana, flexible, cunha imaxe atractiva, con custo baixo de implantacion, especialmente en
relacion ao tranvia-tren, aos tlneles viarios, etc.

Referencia proxima. A cidade francesa de Amiens Métropole de 135.000 habitantes a
cidade e 185.000 a metrépoles, adquiriu recentemente 70 buses eléctricos, cun investimento
de 122 milléns de euros, e establece o concepto BHNS (Bus a Alto Nivel de Servizo), e para
incitar aos usuarios para usalo os tickets seran gratuitos os primeiros de mes e todos os
sabados. A rede componse de 4 lifias estructurantes metropolitanas paralelamente a rede
urbana de proximidade. Cada bus articulado, dunha marca vasca, pode transportar ata 150
viaxeiros e esta prevista unha frecuencia de paso de 10 minutos. En marzo 2019 entran en
servizo 43 buses eléctricos, limpos, atractivos, puntuais, regulares, accesibles.

Por tanto recomendamos que paralelamente ao comezo do Masterplan realicese un
estudo da viabilidade da implantacién da rede urbana e metropolitana de buses eléctricos,
para verificar a stua posible implantacion de modo inminente e que se desenvolva nos
proximos anos. A viabilidade e funcionalidade do bus eléctrico € xa un feito, e permite
superar o modelo do tranvia, do tren- tram (modelos xa superados, rixidos e cun alto custo
de investimento).

A nova rede de bus eléctrico, o establecemento de carris bici e amplos paseos
continuos para os pedns en toda a fronte portuaria € nos novos peiraos integrados, permitira
reducir notablemente o trafico privado, o que permitirq a reducion da anchura das calzadas
circulatorias e a ampliacion das beirarrdas actuais para transformalas en paseos continuos e
accesibles. Tamén esta reducion do trafico privado, a reducién da velocidade a 30 km/ h fara
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innecesarios novos taneles, un modelo para revisar, polo seu elevado custo de construcion
e mantemento.

Grafiamos unha proposta de novas lifias de bus eléctrico no &mbito portuario. As
marquesifias das paradas teran pantallas cos horarios de paso dos buses inminentes. En
principio propofiemos unha lifia perimetral entre cidade e porto de norte a sur e viceversa, e
outra que entrara no peirao de San Diego sentido norte sur ata a praia de Oza.

En consecuencia, en 2019 o tren deixa de ser unha opcion para o transporte publico
urbano e metropolitano relacionado co porto, mesmo a sua transformacion en tranvia-tren
ou equivalente, e todos os espazos relacionados cos trazados ferroviarios, incluida a
estacion de San Diego (que non ten valor arquitecténico para ser rehabilitada para novos
usos), propofiemos que se transformen en espazos urbanos, paseos e parque, dentro do
ambito do Masterplan.

g. Os edificios existentes a conservar; o espazo publico como protagonista

A nosa proposta respecta todos os edificios de calidade que poden ser rehabilitados
e integrados no novo ambito Cidade Porto Porto Velho; tamén € necesario activar desde o
principio e como accién inicial en cada peirao o protagonismo esencial da calidade e
continuidade dos diferentes espazos publicos portuarios abertos & cidade e as darsenas, e
por tanto cremos prioritaria a creaciébn de paseos nos peiraos: esta sera a primeira gran
transformacién do porto, cando os cidadans paseen por paseos portuarios de calidade e
fagan seu este novo ambito urbano aberto &s vistas das darsena e da fachada urbana.
Estarase a crear a nova identidade portuaria.

En principio e co cofiecemento que temos & hora de redactar esta proposta, e que se
verificard na redaccién do Masterplan, consideramos que hai que manter e integrar os
seguintes edificios: A Lonxa, o edificio no peirao da Palloza, quizais o edificio con cuberta
trapecial situado ao norte da estacion de San Diego, a cuberta esférica ao extremo do peirao
Centenario, e algunhas naves do peirao de Oza.

Algunhas das naves industriais nos diferentes peiraos son susceptibles de utilizarse
de maneira provisional para novos usos ligados & transformacién gradual do Porto, per a
sla conservacion debe ir acompafiada da construcion de espazos publicos de calidade,
paseos arborizados que as integren co contexto urbano, evitandose en todo momento o
establecemento de espazos de terrain vague, xa que son anti urbanos, e por tanto
susceptibles de degradarse e pasar a ser conflitivos, co que se comprometeria a calidade da
integracion dos espazos portuarios.

Cada proxecto, cada novo peirao onde se actla, debe ser unha oportunidade para
crear novos espazos publicos, con novos usos que se integren no imaxinario colectivo da
cidadania.

A estacion de San Diego, as naves industriais dos peiraos de San Diego e
Centenario non tefien a calidade arquitectdnica que xustifique o0 seu mantemento, mais alé
dun uso provisional. Os depodsitos cilindricos, ainda que poden parecer atractivos e
fotogénicos son elementos con dificil funcibn como non sexa a almacenaxe de gases e
liguidos, e por tanto propofiemos que sexan desmontados, especialmente nos peiraos de
Bateria e CS; quizais no peirao de San Diego pddese estudar a reutilizacién dalgun como
salga de exposicions ou sala de actos polivalente.

Nos paneis en principio mantemos a nosa proposta de novas edificacions adaptadas
aos usos educativos propostos en San Diego.

h. Outras frontes portuarias de referencia

Outras cidades con peiraos en transformacion poden ser unha referencia que axude
a ver o enorme potencial dos novos espazos portuarios integrados e transformados:
Roterdan, Amsterdam, Hamburgo, Duisburgo, Aarhus, Copenhague, Oslo, Helsinqui,
Reijkiavik...

i. Ampliacion do ambito actual de Centro
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A transformacion e integracion do porto de todos os espazos de conexién coa
cidade, sera un cambio dunha transcendencia importante para A Corufia, como € sabido. Un
dos cambios mais significativos sera a ampliacion do ambito de Centro, que se estendera
cara ao sur progresivamente, coa integracion dos diferentes peiraos, e a creacién de novos
usos urbanos

j.  Algunhas estratexias de sustentabilidade

Algunhas estratexias de sustentabilidade xa son viables como a potenciacion do gas
natural, gas natural licuado como combustible para os barcos, e outras se estudaran como o
estudo dos peiraos como xeradores de enerxia eléctrica. Todos os novos edificios teran
sistemas de captacion de enerxia solar, e a iluminacion publica sera sobria, funcional,
integrado nos diferentes espazos e con leds de Ultima xeracién
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ESTRATEGIA DE PROGRAMACION ESPACIAUTEMPORAL
DESAROLLO DEL MASTERPLAN POR MUELLES COMO UNIDADES DE
PROYECTO
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A.4.2. O novo Porto integrado desenvolto por peiraos e fases

1. Fase 0. Zona Norte do Ambito de Actuacion

A Zona Norte do ambito de Actuacion € extraordinaria xa que ten unha posicién
topografica de balcon miradoiro privilexiado de todo o porto da Corufia e da ria. Ademais,
nela atépanse situados diferentes elementos de patrimonio arquitecténico histérico como a
Muralla de San Miguel e o Castelo de San Anton, o Paseo Portuario Animas continua cara
ao norte cara ao Paseo Maritimo Alcalde F. Vazquez, completadndose o sistema de espazos
publicos co Paseo Miradoiro Praza Parrote que é un paseo espectacular polas suas vistas.
En toda a presente proposta exponse a preservacion e potenciacion dos edificios
patrimoniais, incluidos os de patrimonio industrial e portuario.

Aqui empeza a nosa proposta de pacificacidn, peonalizacién e reducién dos espazos
circulatorios ao estrito necesario, eliminando aparcadoiros amplos en superficie, deixando s6
unha fila no lado cidade onde sexa necesario para taxis e transporte publico, ampliando as
beirarrias ao lado cidade o maximo posible e en continuidade, cunha fila de arboledo.

O paseo Maritimo mantén en principio os 2+2 carris da calzada, 1+1 para buses
eléctricos e taxis, xa que continlan cara ao centro, proponse prolongar o paseo Maritimo
peonil lado ria co paseo Maritimo cara ao norte, pasando por Marifia Corufia, e integrando
COomo espazos peonis 0s accesos ao dique de abrigo que se converte nun paseo
espectacular.

A praza Parrote peonalizase completamente en toda a zona desde a Marifia ata o
Castelo de San Antén, credndose un eixo paisaxistico de gran calidade, que pon en valor a
Muralla de San Miguel e o Miradoiro do Xardin San Carlos. Os vehiculos de servizo poderan
acceder

Os espazos que agora son aparcadoiros convértense en prazas miradoiros ao longo
do paseo Maritimo, estudarase a viabilidade de situar aparcadoiros subterraneos debaixo
dalgunhas das prazas
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2. Fase 1. Porto do Centro Urbano, Peiraos Transat, Bateria, CS e Darsena da

Pesca ata o peirao Palloza

-
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Estratexicamente propofiemos unha actuacibn moi ben exposta xa que serd a
actuacion inicial. Con todos 0s elementos necesarios para a transformacién e integracion
dos peiraos: bos espazos publicos pacificados e abertos & cidade e ao porto, e novos
edificios con mestura de usos.

Proponse, de maneira inmediata, o desprazamento dos transatlanticos e cruceiros
provisionalmente cara ao peirao Centenario, onde se pode habilitar facilmente os peiraos e
as duas naves de maneira provisional, e a medio prazo cara a terminal Petrolifera, cuxas
actividades deben trasladarse previamente fose do ambito urbano, cara ao porto de Punta
Langosteira.

Peirao Bateria, 0 primeiro peirao activado con espazos publicos e nova arquitectura
integrada, proporcionada e permeable creando unha nova contorna urbana e portuario.

O peirao Bateria activase cunha agrupacién permeable de novos edificios que
completen os existentes, deixando un gran espazo de 30 m de anchura ata o cantil, e onde
se crea o primeiro paseo dos peiraos do novo porto urbano; por tanto creamos as condicions
urbanas para consolidar a nosa estratexia de espazos publicos arboledos de calidade.

Os novos edificios son volumes a catro fachadas, edificios abertos aos seus
contextos urbanos, evitdndose especialmente a formacién de agrupacions en forma de
maza pechada ou semicerrada.

As agrupacions de edificios comparten aparcadoiros subterraneos de 15 ou 30 m de
anchura, dunha planta, minimizando os accesos vehiculares, e con accesos peonis directos
a cada edificio.

No peirao de Bateria propofiemos situar cinco mais dous edificios de oficinas,
coworking e hoteis, con plantas baixas abertas e de uso comercial polivalente que
interactlien co espazo e acheguen actividade.

Completando a nosa estratexia de mestura de usos repartidos ao longo dos peiraos,
para activalos como espazos urbanos, no eixo do peirao de C. Sotelo proponse situar un
novo equipamento publico de centralidade que sexa motor, xerador de urbanidade e que
simbolice os beneficios da integracion do porto coa cidade. Pode ser a nova Biblioteca
Central, un equipamento que usa toda a cidadania, desde nenos, adolescentes, adultos,
maiores, como un edificio aberto, transparente como espazo publico, topografico cunha
cuberta accesible desde o paseo do peirao e como miradoiro do porto. Ten unha sala de
actos polivalente aberta ao a s vistas do porto integrado. Na cuberta sitlase a cafeteria da
biblioteca aberta a gran praza elevada bellavista.

A darsena da Fase 1 proponse que quede aberta, e poida ser mixta, cunha
ampliacion da marifia deportiva no peirao de transatlanticos, e partea sur da darsena para
visitas de barcos histéricos, grandes veleiros, etc.
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3. Fase 1. Paseo do Porto

A Fase 1 complétase coa pacificacion e a creacion do Paseo do Porto con amplos
paseos continuos e arboledos a ambos os dous lados, reducindose o niumero de carris: 1+1
a 20 km/ h desde o norte ata a Avenida do Porto, e 2+2 a 30 km/ h, con 1+1 para o
transporte publico, bus eléctrico + taxi eléctrico. Carril bici dobre en lado Porto. Nova
permeabilidade transversal para peodns e ciclistas: cada ria do contexto urbano ten dous
pasos de pedns transversais semaforizados que a conectan directamente cos novos
espazos portuarios integrados. Déixase un carril intermitente no lado cidade, sé para taxis e
buses eléctricos. Isto permite a creacién de dous amplos paseos tanto no lado cidade como
no lado porto, 0 que € esencial para permeabilizar totalmente cidade e porto, e para que
estes espazos cren a nova identidade do porto urbano aberto a cidade.

O novo Paseo do Porto, de mais de 4.500 m de lonxitude, con amplos paseos
arborizados aos dous lados conecta en continuidade o dique de Abrigo ao norte do ambito
do Masterplan coa praia de Oza ao sur, a través dos diferentes peiraos, parques e espazos
urbanos, sendo a espifia dorsal que estrutura toda a transformacion e integracion do porto
da Corufa e convértese no paradigma da integracion do Porto na Cidade.

4. Fase 1. Déarsena da Pesca: potenciacion da actividade pesqueira e
gastronémica

A darsena delimitada polos peiraos CS Sur, L. Rivas, A Palloza e do Leste mantense
e potencia como darsena pesqueira e o edificio da Lonxa da Corufia mantén a sta funcién,
integrandose no novo contexto urbano e portuario, asi como o edificio situado ao sur no
peirao Palloza que ten valor arquitecténico, onde propofiemos situar unha escola de
gastronomia galega, e onde se potencia decididamente a gastronomia galega de km 0, con
espazos de restauracion; os espazos perimetrais aos edificios intégranse no sistema de
paseos arborizados portuarios que estruturan todos os peiraos e relacibnanos coa trama
urbana e cos paseos da avenida Linares Rivas que se amplian, reducindose a calzada a
dous carris en cada sentido.
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A Lonxa intégrase totalmente como edificio urbano, mellora a relacion urbana e
abrese cara 4 cidade e cara ao porto, con duas fachadas vidriadas transparentes onde sexa
posible, e cun sistema alternado de pavillons lixeiros prefabricados situados na cuberta, con
terrazas panoramicas; estes pavillébns son de uso gastronémico para restaurantes, e abren a
Lonxa ao contexto pofiendo en valor a gastronomia km 0 da pesca, tipo slow food. Os
pavillons tefien un sistema de acceso mediante escaleira e ascensores desde a praza.

A nivel viario € moi importante a demolicion do viaduto que conecta a avenida
Alcalde A. Molina coa Avenida Linares Rivas, que se converte no Paseo do Porto, un paseo
portuario libre de estruturas pesadas, antiurbanas e agresivas que rompen a harmonia e a
diafanidade de paseo de fachada portuaria. Estas estruturas viarias son inadecuadas para o
espazo publico, especialmente se estan diante do Porto, e 0 seu impacto € moi negativo en
toda a contorna, e na relacion cidade-porto que estamos a crear e potenciando, sendo un
modelo de autovia urbana dos anos 70, modelo felizmente xa totalmente superado. Estes
viadutos deben ser demolidos.

A interseccion resolvese cun cruzamento simple semaforizado, que se adapta a
morfoloxia e topografia do lugar, que permite integrar e conectar as diferentes avenidas e
paseos e integrar todos os percorridos peonis, lonxitudinais, transversais e ciclables.

A accién mais integradora e transformadorade a Lonxa, e que mostra o potencial da
nosa estratexia de integracion de infraestruturas, € o soterramento dos accesos e
aparcadoiros de camiéns o que permite liberar completamente o espazo ao oeste como a
Praca da Lonxa. Este gran aparcadoiro subterrdneo ten un sistema de montacargas,
ascensores e escaleiras repartido ao longo da fachada oeste do edificio, para conexiéon
directa.

Anexo ao oeste do aparcadoiro de camions da Lonxa, e compartindo accesos,
sitlase un novo aparcadoiro subterraneo de vehiculos de 15 m de anchura, dlas baterias, e
duas plantas de altura.

Anexo ao oeste deste aparcadoiro e compartindo accesos situase a Estacion
Intermodal subterranea de buses eléctricos urbanos e metropolitanos, e de taxis. Esta
estacion permite optimizar e potenciar o transporte publico eléctrico flexible e versatil, para
diminuir ao méximo o numero de vehiculos privados que circule por esta contorna entre a
cidade e o porto.

Anexo ao oeste deste aparcadoiro subterraneo atépase o aparcadoiro subterraneo
existente, segundo imaxes de google earth, ao que se lle reconstrie o muro este, tentando
afectalo o minimo posible.

Os accesos as infraestruturas subterraneas son compartidos para minimizar o seu
impacto na superficie, con ramplas de entrada e saida situadas segundo os dous sentidos
de acceso.

Nos espazos de acceso aos dous grandes edificios da Lonxa e ao do peirao da
Palloza, créase duas grandes prazas arborizadas conectadas cos paseos lonxitudinais.

5. Fase 2. Peirao do Centenario, corazén do Porto: Nova Sede da Autoridade
Portuaria da Corufa, Centro Multiusos e Museo do Porto na Clpula
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Créanse dous paseos arborizados lonxitudinais ao longo dos dous peiraos, sendo o
paseo sur mais ancho, e sitlase un sistema de dous edificios de modo que son permeables
transversalmente, con tres grandes prazas abertas, lixeiramente inclinadas, accesibles e
trazadas con perimetros de escaleiras para sentar, que permiten as vistas transversais
cidade-porto, e que permiten todo tipo de actos civicos e concertos no veran.

O edificio norte propofiemos que lla sede da Autoridade Portuaria da Corufia, cun
emprazamento Optimo e central no porto urbano, protagonizando e dinamizando a
integracion do peirao do Centenario; o edificio sur € un edificio multiuso & maneira do Blox
de Copenhague de OMA, con centro da Arquitectura galega, co- working, salas de
conferencias, cafés, librerias, fitness center e equipamento deportivo publico.

A fermosa cupula da terminal de carbon, estrutura singular e ben integrada no
extremo do peirao, rehabilitase para convertela nun espazo fantastico polivalente, que
poderia ser un auditorio polivalente, sala de exposicions, Museo do Porto da Corufia (como
0 do Porto de Hamburgo ou o de Dunquerque), ou escola de Artes Circenses e Artes
Escénicas.

Ao final do peirao unhas escaleiras panordmicas baixan cara & auga e permiten crear
un miradoiro espectacular cara ao sur da ria, formando un espazo publico atractivo que
achega identidade ao peirao. Unha plataforma flotante pode ser escenario de espectaculos.

6. Fases 3,4 e 5. O corazén do Porto: F3. Peirao San Diego, F4. Franxa activa,
F5. Parque das Vias e Campus do Cofecemento
LR —= =01 g S
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espazos publicos e novos usos urbanos, e debe ser reconvertido, de maneira que as novas
actividades que se sitten ali transformen o peirao de maneira radicalmente positiva, 0 que
permitira crear un centro do porto moi dindmico, integrado, con mestura de usos e que
achegue identidade e cofiecemento.

E o ambito mais complexo e ambicioso da nosa proposta, xa que ten unha gran
superficie, unhas 350.000 m2, cunha anchura de 500 m e unha lonxitude de 700 m, ambito
gue abarca deas da fachada urbana, a avenida da Fachada Portuaria, a estacion e a praia
de vias, o sector con grandes naves de almacenaxe.

A nosa proposta € introducir todas as escalas e tipoloxias de espazos publicos
creando un sistema articulado e continuo de paseos arborizados de cidade e de porto,
perfilando o sinuoso Paseo do Porto, e os paseos arborizados rectilineos de peiraos.

Propofiemos a demolicion do viaduto existente ao longo da avenida urbana xa que
€ inutil e crea unha barreira entre cidade e vistas ao novo porto integrado.

LEMA: CIDADE PORTO



A creacion do Parque das Vias que integra o trazado das vias na suUa estrutura de
paseos e de verdes, é unha celebracion da nova realidade urbana e portuaria de San Diego;
0 parque estrutlrase cuns percorridos paralelos ao peirao San Diego e o trazado da avenida
urbana. No parque intégrase zonas de xogos infantis e adolescentes, circuitos de running, e
pistas de basket, skate parks, etc

Duas prazas no noroeste e no sueste conectan o parque cos paseos exteriores. O
trazado da actual calzada da AC-10 transférmase no Paseo Peonil do Parque, o Paseo dos
Tilos.

O parque sen edificios, de 180.000 m?, integra tamén no lado mais urbano e no seu
sistema de paseos duas agrupacions permeables de edificios de catro fachadas cunha
porcentaxe do 50% de vivenda publica (#cuestion perfectamente financiable cos ingresos
gue supofien o conxunto de vivendas) As plantas baixas sempre deben ser abertas e activas
con locais amplos e versétiles.

O parque é un parque aberto, xa que € diafano e ten un sistema de paseos abertos
gue o estruturan en sentido lonxitudinal e transversal para conectar a trama urbana co
peirao, ademais ten mestura de usos en todos 0s seus perimetros.

O Parque das Vias intégrase cos dous parques existentes a través da Praza
Central: co Parque Europa e o Parque San Diego, credndose un gran espazo transversal
central verde que se abre cara a Praza Central do peirao do Centenario.

No peirao de San Diego propofiemos crear un Campus de estudos humanistas e
técnicos onde se dean os estudos universitarios mais innovadores e actuais que se poida
reunir, para crear un polo de cofilecemento e investigacion: Humanidades, Filosofia,
Ciencias Ambientais, Ciencias Politicas, Artes Escénicas, Teatro, Danza, Musica, Economia
social de proximidade, Ecoloxia, Enxefieria baseada no desenvolvemento de novos
conceptos sustentables, co mar, estudos de Agricultura e Agronomia ecoléxicas e de
proximidade. O Campus esta integrado tamén no gran parque das Vias, formado por
edificios con espazos centrais abertos ao paseo do peirao de San Diego, e cunha praza
central Agora que se abre a peirao e & darsena. No limite do parque situamos outra
agrupacion lineal permeable de edificios de catro fachadas ao longo do paseo do Campus.
Estes edificios tefien plantas baixas activas con comercio e espazos de traballo. Todos os
edificios tefien unha planta de aparcadoiro subterrdneo. Os paseos lonxitudinais e
transversais estruturan os peiraos e os diferentes ambitos e sectores. No peirao que conecta
co peirao do Centenario Sur proponse situar un gran equipamento de cidade.

7. Fases 2 e 3. Darsena Central (entre peiraos Centenario e San Dieqo)

Nesta Darsena Central proponse estudar unha posible marifia deportiva publica no peirao
San Diego, para estender a cultura da navegacién deportiva, a relacién co mar, e achegala
aos mozos; pode completarse cunha escola de Nautica, escola de navegacion a vela; todo
iso semellante & realizacion da Escola Municipal de Vela de Barcelona de gran éxito na
cidade Na Darsena Central poderiase estudar a viabilidade de crear, no extremo do peirao,
un equipamento deportivo flotante publico, cun pequeno edificio flotante de vestiarios e local
social, e cunhas piscinas flotantes e zonas de solarium orientadas ao sol. Unha referencia
seria 0s equipamentos similares nos lagos e rios suizos, como o Paquis de Xenebra, onde
ademais de vestiarios e zonas de bafo, no local social popular pédese degustar unha
magnifica raclette, ou as piscinas flotantes en Berlin.

8. Fase 6. Novos Peiraos de Cruceiros e Ferries na actual terminal petrolifera

A actual terminal petroleira transférmase en terminal para cruceiros e ferries, sendo a sla
situacion moi apropiada xa que se atopa ao sur do ambito portuario, ao sur do novo centro
urbano ampliado, e minimamente fose do dmbito do Centro histérico denso para que 0s
impactos negativos da terminal, contaminacion do aire polos barcos e aumento puntual de
trafico de buses e taxis, afecten o minimo o centro urbano, mellorandose asi a operatividade
do peirao e a sustentabilidade. Propofiemos transformar o terceiro e cuarto pantalan nun
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novo peirao operativo para a atracada de cruceiros e 0 acceso de entrada e saida de
vehiculos e peiraos de carga e descarga; 0 novo peirao aumenta a chaira ao norte da
darsena de Oza. Proponse estudar a posible viabilidade de tres edificios terminais para
pasaxeiros de cruceiros e ferries. Os paseos portuarios conectan os peiraos co sistema de
espazos publicos do porto mediante o novo paseo do Porto que agrupa e enlaza as vias
actuais. No ambito do peirao de San Diego, a AC10 desprazase cara & AC12 liberando asi
todo o espazo necesario para 0S Novos usos urbanos; este desprazamento é ata a
interseccién coa Rolda Outeiro, a partir da cal se continua o Paseo do Porto cara a AC10
para conectar 0S hovos usos portuarios coa cidade e cos paseos dos peiraos. As novas vias
son coa velocidade limitada a 30 km/ h, pasos de pedns semaforizados nas interseccions
coa trama urbana, e son paseos coa calzada con 2+2 carris, amplas beirarrlas continuas e
arboredos no lado cidade e paseos continuos lado Porto coa incorporacion do dobre carril
bici. Ao longo do novo paseo do Porto sitase unha agrupacion permeable transversalmente
de edificios de usos mixtos hoteis, oficinas, coworking, vivenda publica co- housing e
privada, coas plantas baixas activas para usos comerciais, oficinas, etc. Estes edificios
estenden a mixticidad funcional urbana ao longo do novo peirao de Cruceiros ata o peirao
de Oza, de maneira que 0S nNovos USOS portuarios quedan integrados co centro urbano
mediante espazos publicos de calidade e novos usos urbanos mixtos.

9. Fase 7. Ambito urbano diante dos Novos Peiraos de Cruceiros

0s novos ambitos do Parque das Vias e do peirao de San Diego ata a darsena de Oza. A
proposta baséase na prolongacion da nova Avenida Litoral situada no trazado actual curvo
ferroviario, na prolongacién do Paseo do Porto e na implantacién dun sistema permeable
transversalmente de edificios de usos terciarios e residenciais, cunha porcentaxe alta de
vivenda publica, todos con plantas baixas activas para comercio de proximidade, talleres,
despachos, galerias de arte, centros civicos, centros de estudo, etc O paseo do Porto
conéctase mediante ramplas peonis coa rasante alta da cidade.

10. Fases 8 e 9. Darsena de Oza: mestura de usos portuarios e urbanos
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Propofiemos o estudo de viabilidade dunha terceira e pequena marifia deportiva situada ao
longo do dique de abrigo. Esta marifia teria unha marifia seca para embarcacions pequenas,
co que a lamina de auga seria para embarcacions medianas. O edificio do dique albergaria
en dous ou tres plantas, aparcadoiro e pafioles. As cubertas dos edificios de marifia seca e
do edificio lineal do dique convértense en paseos publicos panoramicos que pofien en valor
a nova darsena publica e a sua relacion coa cidade, co porto e coa ria. Ao oeste da marifia
seca propofiemos situar un Centro Cultural do Mar e/ou Centro Galego do Século XXI, por
exemplo, edificio aberto en todas direccions e con terrazas panoramicas accesibles. Todos
0s espazos de peiraos articilanse con paseos publicos e co Paseo do Porto. Ao oeste da
darsena de Oza actualizase e potencia o uso de reparacion de embarcacions, introducindo o
uso de acabados. Ao oeste do Centro Cultural proponse tamén introducir un Centro de
Traballos do Mar, como O Far de Barcelona, onde estuda os oficios relacionados coa
construcion de embarcacions tradicionais, e outros estudos.

11. Fase 10. Ambito urbano entre avenida Pasaxe e darsena de Oza

Este ambito urbano, aberto 4s vistas da darsena de Oza e da ria, intégrase no sistema de
espazos portuarios mediante dldas actuacidéns principais e constantes na nosa proposta
xeral: a creacion dun @mbito de parque urbano con edificios residenciais publicos e privados,
un sistema de espazos publicos continuos onde os espazos peonis sexan continuos e de
calidade, con paseos arborizados, e con novos edificios permeables e abertos situados ao
longo dos paseos. Integracién de infraestruturas. Propofiemos demoler os viadutos e
intersecciéns tipo autovia e trazar as novas avenidas e interseccions mediante rotondas
urbanas, segundo as rasantes existentes no terreo, para crear un ambito urbano diafano,
sen obstaculos nin descontinuidades, e aberto as vistas da paisaxe marifia. Mantense o
trazado ferroviario que conecta coa estacion central e eliminase o que conecta coa estacion
portuaria actual que serd previamente eliminada e integrada a sua praia de vias no Parque
das Vias.

O novo Paseo do Porto, de mais de 4.500 m de lonxitude, con amplos paseos
arborizados aos dous lados conecta en continuidade a praia de Oza co dique de Abrigo ao
norte do ambito do Masterplan, a través dos diferentes peiraos e espazos urbanos, sendo a
espifia dorsal que estrutura toda a transformacion e integracion do porto da Corufia e
convértese no paradigma da integracion do Porto na Cidade.

A.5 DESENVOLVEMENTO DO MASTERPLAN POR PEIRAOS E DARSENAS (2019-2055)

O Masterplan é o instrumento que permite explicar o desenvolvemento espacial e
cronoléxico do Porto por peiraos e darsenas, xa que son unidades espaciais que
permiten unha xestion unitaria e coordinada do proxecto urbano e portuario. Por
exemplo, permite estudar o programa funcional das novas edificaciéns, dos edificios
existentes a manter ou demoler, o estudo de mobilidade pacificada, os espazos
publicos que os conectan e integran coa cidade, 0s novos paseos, a mobilidade e
accesibilidade, as infraestruturas como o0s aparcadoiros subterraneos, a
sustentabilidade e o estudo econémico financeiro.
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Os diferentes ambitos de plan pédense programar temporalmente con mais claridade e
cuns obxectivos e prazos mais precisos, e ao mesmo tempo flexibles. As sinerxias entre
peiraos e en relacion aos diferentes contextos urbanos han de ser unha estratexia crave
para coordinar flexiblemente a programacién temporal e econémica. Por tanto € conveniente
desenvolver o Masterplan desde o norte cara ao sur, buscando a continuidade desde os
espazos xa integrados cara aos espazos para integrar, evitando os espazos baldios e terrain
vague. O Masterplan contemplard o Plan Director de Espazos Publicos incluindo o estudo
de Mobilidade necesario.

O Port Vell de Barcelona como referencia

Como exemplo préximo, salvando todas as diferenzas e que pode ilustrar a nosa estratexia,
o Port Vell de Barcelona, un ambito mais pequeno que o do Porto da Corufia,
desenvolveuse asi. Sen entrar en detalles, os diferentes peiraos foron as unidades espaciais
de plan e de proxecto urbano que desenvolveron o Plan Especial do Port Vell en 35 anos.
Desenvolvemento por fases segundo os diferentes peiraos e darsenas: Demolicion do valo
portuario (1985), Moll da Fusta (1987), Moll da Barceloneta (1993), Moll de Espanya (1995),
Praza Portal da Pau (1995), Moll de Barcelona (2001), Moll de Sant Bertran (2003), Moll
Adossat Terminais de Cruceiros (2008), Praza do Mar, Paseo Maritimo da Barceloneta 3
fase (2009), Peirao de Pescadores, Plan Especial da Nova Bocana, tres versiéns con
modificacions (2007, 2011), Moll da Nova Bocana ambito norte Hotel Vela e espazos
publicos de conexion coa Barceloneta, Moll de Costa coa terminal de ltalia, (2012), 32
modificacion aprobada definitivamente polo Concello de Barcelona en 2018), Moll da Nova
Bocana ambito sur Marifia #Ver rodeada por paseos publicos a nivel de peiraos e pola praza
Rosa do Vents i Paseo panoramico do Digque Trencaones- Rompeolas, situados & cota
11,00 e cunhas vistas espectaculare, s sobre o Por Vell, sobre a cidade, sobre a costa norte
de Barcelona, a Nova Bocana, a ponte Porta d’Europa, Montjuic, o Moll Adossat coas
terminais de cruceiros. Todos o0s peiraos relacionados co contexto urbano tefien
aparcadoiros subterraneos. A Marifia Vela ten ademais unha marifia seca. Esta
contemplada a implantacién dun transporte publico acuatico e ecoldxico que atravesa a
darsena do Port Vell. O protocolo entre o Concello e o Porto de Barcelona cumpriuse no
referente a que o porto urbano contriblla ao reequipamiento da cidade, a realizaciéon de
espazos publicos, e a garantia da calidade de desefio dos proxectos de espazos publicos e
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de arquitectura. Conseguiuse a integraciéon dos espazos publicos portuarios e 0s seus
diferentes contextos urbanos do Barrio Gotico e da Barceloneta, abrindo a cidade ao seu
porto e completando a apertura ao mar, integrando a praia de Sant Sebastia como espazo
publico de gran éxito. Asi pois, a nosa estratexia de programacion espacial e temporal por
peiraos como unidades de proxecto permite establecer unhas unidades espaciais de
proxecto claras segundo os diferentes peiraos e espazos portuarios, creando unha
secuencia espacial e temporal que permite mostrar unha evolucion loxica da trasformacion
do porto a partir dunha primeira fase. A creacién de sinerxias desde a primeira fase
integrada coas seguintes fases segue unha léxica espacial e funcional que parece positiva e
congruente na sta capacidade de integrar o porto por fases, nun horizonte de 35 anos, xa
gue o ambito do Porto da Corufia é maior que o do Port Vell.

FASES E CRONOGRAMA ORIENTATIVO

FASE 0. 2019-2023
Diferentes proxectos da Fase 0

--Eliminacién de todos os espazos de aparcadoiro do ambito en superficie

--Urbanizacién do Paseo do Porto e da conexion co Castelo

--Urbanizacion do Paseo Miradoiro pacificado de Praza Parrote

--Implantacién inicial das novas liflias de bus eléctrico, paradigma da nova mobilidade
pacificada.

FASE 1. 2019-2023. Porto do Centro Urbano, Peiraos Transat, Bateria, CS e Darsena
da Pesca ata o peirao Palloza

Desde a Rua Cantén Grande pasando pola Cantén Pequeno, Sanchez Bregua, Praza
Ourense, Av Linares Rivas, interseccion con Av. A. Alfonso Molina ata o peirao de Palloza,
incluindo os peiraos de Transatlanticos, peiraos de Bateria e CS, o porto pesqueiro cos
peiraos Leste, Palloza e Linares Rivas A Fase 1 é a que permite iniciar a integracion dos
espazos portuarios e mostrar todo o potencial de transformacién da nosa estratexia nun
prazo curto de tempo, o que establecera unha percepcion das extraordinarias calidades dos
novos espazos publicos e usos urbanos e portuarios transformados e integrados no centro
da cidade. A estratexia global e conxunta dos diferentes proxectos propostos permitira
explicar, programar e realizar a primeira gran transformaciéon integral do novo ambito
portuario e urbano.

Diferentes proxectos da Fase 1 (todos poden ser construidos simultaneamente, incluidos
os edificios encima dos aparcadoiros subterraneos, xa que son unha soa obra):

--Derriba do valo portuario e das portas; consérvase o mural ceramico diante do peirao CS
como simbolo do porto.

--Implantaciéon inmediata das novas lifias de buses eléctricos, regulares e puntuais, para
reducir desde o primeiro momento o volume do trafico privado. Facer algins dias de
transporte publico gratis para incentivar e estender o seu uso.

--Urbanizacion da pacificacion da avenida da fachada urbana, que chamamos Paseo do
Porto, continuando cara ao sur coa pacificacion xa construida. Reducién da calzada a 1+1
carris entre Canton Grande e Av do Porto, coa reducion da velocidade a 10-20 km/ h, coa
calzada compartida por ciclistas, bus eléctrico. Reducion a 2+2 carris entre Av do Porto e
peirao Palloza. Construcion de amplos paseos lado cidade e lado porto. Integracién como
espazos peonis de loes espazos entre edificios existentes ao norte.

--Demolicién dos depdsitos e acondicionamento provisional como terminais de cruceiros e
ferries de peiraos e naves industriais existentes no ambito portuario previo traslado da
actividade actual ao porto exterior.
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--Desprazamento provisional de cruceiros, ferries transatlanticos ao peirao Centenario
--Construcion dos novos aparcadoiros subterraneos, debaixo dos edificios e do espazo
publico.

--Construcion dos 5+2 novos edificios no ambito do peirao Bateria e CS

--Construcion da nova Biblioteca Central --Demolicion do viaduto de AA Molina lado porto e
mantemento da calzada e beirarra e aparcadoiro subterraneo lado cidade.

--Construcion do sistema de infraestruturas subterraneas, construcion por fases para
permitir o tréfico durante as obras. Desde leste a oeste, 0 aparcadoiro de camiéns da Lonxa,
o aparcadoiro de vehiculos en duas plantas, a estacion intermodal de buses urbanos-
metropolitanos eléctricos.

--Integracion urbana da Lonxa: construcion rapida e sen interrupcion da actividade da Lonxa
de modulos prefabricados lixeiros para restauracion situados na cuberta.

--Rehabilitacion do edificio do peirao Palloza --Urbanizacién dos novos paseos portuarios
arboledos sen interrupcion do tréfico, incluido o paseo do peirao ao leste de Palexco.
--Construcion da nova marifia deportiva publica.

FASE 2. 2023-2027. Peirao Centenario, corazon do Porto: Nova Sede da Autoridade
Portuaria da Corufia, Centro Multiusos e cuUpula rehabilitada como equipamento
cultural

Diferentes proxectos da Fase 2:

--Derriba do valo portuario e das portas.

--Demoliciébn dos depdsitos e naves existentes no ambito portuario, excepto 0os que se
mantefien e rehabilitan.

--Rehabilitacion da bellisima cupula como pavillon polivalente e equipamento cultural
--Construcién do aparcadoiro subterraneo dunha planta

--Urbanizacion das diferentes prazas miradoiros do porto e do sistema de paseos
--Construcion das bancadas miradoiro no extremo sur este de o peirao

--Construcion dos dous edificios: o da APC e o edificio poli funcional

FASE 3. Peirao San Diego Norte. 2023-2031
Diferentes proxectos da Fase 3:

--Derriba do valo portuario e das portas.

--Demolicibn dos depdsitos e naves existentes no ambito portuario excepto os que se
mantefien e rehabilitan

--Construcion dos aparcadoiros subterraneos

--Construcién das infraestruturas, de drenaxe, enerxéticas,

--Urbanizacion dos espazos publicos, paseos arborizados dos peiraos

--Construcion dos cinco grandes edificios do novo Campus FASE 4. Franxa Activa. Peirao
San Diego Centro. 2023-2031

Diferentes proxectos da Fase 4:

--Derriba do valo portuario e das portas.

--Demolicibn dos depdsitos e naves existentes no ambito portuario excepto os que se
mantefien e rehabilitan

--Construcion dos aparcadoiros subterraneos

--Construcion das infraestruturas, de drenaxe, enerxéticas

--Urbanizacion dos espazos publicos, paseos arborizados dos peiraos

--Construcion dos edificios
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FASE 5. 2023-2031.Parque das Vias e Campus do Cofiecemento no peirao e antiga
estacion de San Diego

Diferentes proxectos da Fase 5:

--Derriba do valo portuario e das portas.

--Demolicibn da estacion e naves existentes no ambito portuario excepto 0s que se
mantefien e rehabilitan. A maioria de edificios non tefien interese arquitecténico.
--Demolicién do viaduto da Av do Exército que non ten ningunha funcién que non se poida
realizar sen el, a fin de liberar o espazo para o novo Paseo do Porto.

--Urbanizacion do novo Paseo do Porto pacificado con amplos paseos arborizados peonis
aos dous lados. Urbanizacién do novo Paseo ao leste da rotonda ao norte do Parque de San
Diego, onde agora non existe ningunha avenida nin paseo, s6 a praia de vias.
--Urbanizacion das Avenidas perimetrais do Parque das Vias lado norte, e dos paseos
interiores do Parque das Vias.

--Mantemento da calzada da AC-10, como base para o pavimento do Paseo dos Tilos paseo
central do Parque das Vias.

--Estudarase a posibilidade de manter parte das vias integrada no pavimento dos paseos e
nas superficies vexetais do parque das Vias, cuxo trazado segue o seu percorrido, como
memoria do lugar.

--Estudarase a posibilidade de manter a cuberta de planta trapecial situada ao norte da
estacion, sen os edificios laterais, deixando s6 a estrutura vertical e a cuberta; ten
capacidade de albergar usos como centro civico, sala de exposiciéns, pequeno mercado de
produtos de proximidade...A cuberta situase perfectamente na gran praza norte do Parque
das Vias, por tanto é posible a sUa integracion positiva como pavillén do parque.
--Construcion do sistema de SUDs para evacuacion e reciclaxe das augas pluviais do
Parque

--Urbanizacion do Parque das Vias, con dlas prazas no extremos norte e sur, € no centro
creando un ambito de permeabilidade transversal e de corredor verde entre os Parques de
Europa e San Diego e a Praza do Campus do peirao de San Diego.

--Construcion no oeste e sur do Parque dos novos conxuntos permeables de edificios de
vivendas, publicas e privadas, e plantas baixas activas para equipamentos, comercio de
proximidade, e con aparcadoiros subterrdneos

FASE 6. 2023-2027. Novos Peiraos de Cruceiros e Ferries na actual terminal petrolifera
Diferentes proxectos da Fase 6:

--Derriba do valo portuario e das portas.

--Demolicién dos depdsitos e naves existentes

--Demolicién dos dous pequenos peiraos ao longo do cantil de San Diego sur.

--Construcion do novo peirao perpendicular de Transatlanticos no emprazamento do
conduto de petroleo actua

| --Urbanizacion dos peiraos, das prazas e dos paseos de acceso

--Construcion dos edificios

FASE 7. 2031-2035. Ambito urbano diante dos Novos Peiraos de Cruceiros

Diferentes proxectos da Fase 7:

--Derriba do valo portuario e das portas.

--Demolicibn dos depoésitos e naves existentes no ambito portuario excepto os que se
mantefien e rehabilitan

--Construcion dos aparcadoiros subterraneos
--Construcién das infraestruturas, de drenaxe, enerxéticas

LEMA: CIDADE PORTO



--Urbanizacion dos espazos publicos, paseos arborizados dos peiraos
--Construcion dos diferentes edificios

FASE 8 e 9. 2037-2045. Darsena de Oza: mestura de usos portuarios e urbanos
Diferentes proxectos da Fase 8 e 9:

--Derriba do valo portuario e das portas.

--Demolicibn dos depdsitos e naves existentes no ambito portuario excepto os que se
mantefien e rehabilitan

--Construcion das infraestruturas, de drenaxe, enerxéticas

--Construcion da nova marifia deportiv integrada

--Urbanizacion dos peiraos, paseos e prazas

--Construcion delos diferentes edificios

FASE 10. 2041-2055. Ambito urbano entre avenida Pasaxe e darsena de Oza: un
parque topografico aberto as vistas, con edificios de vivendas e equipamentos

Diferentes proxectos da Fase 10:

--Demolicién das infraestruturas viarias con caracter de autovia urbana, viadutos, para
eliminar obstaculos que provocan descontinuidades e son antiurbanas.

--Eliminacién do trazado ferroviario que conecta coa antiga estacion de San Diego.
--Urbanizacion dos novos paseos urbanos arboledos construidos na rasante do terreo,
segundo os trazados das vias actuais, con amplas beirarrlas continuas conectados con
novas rotondas nas interseccions en dobre sentido.

--Urbanizacion do ambito como parque urbano respectando e pofiendo en valor a topografia
e abrindo o espazo as vistas do peirao de Oza.

--Construcion dos novos conxuntos permeables de edificios de vivendas, publicas e
privadas, e plantas baixas activas para equipamentos, comercio de proximidade, e con
aparcadoiros subterraneos.
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B. MOBILIDADE E ACCESIBILIDADE

PROPOSTAS PARA POTENCIAR A MOBILIDADE URBANA DE FORMA
SUSTENTABLE DO PORTO E A suia CONTORNA, TENDO SEMPRE EN CONTA
As CARACTERISTICAS PROPIAS DA CIDADE DA CORUNA.

O espazo publico urbano é escaso e susceptible dun maior goce polos cidadans.
Tradicionalmente, a ocupacion de espazo viario polo automébil foi dominante sobre
outros usos de transporte ou equipamento.

A recuperacion do espazo urbano pasa necesariamente pola reducién do espazo
dedicado ao automobil e mellorar as condicibns ambientais do espazo publico,
potenciando os desprazamentos a pé con seguridade e comodidade.

OBXECTIVOS XERAIS DA CIDADE

* Contribuir & mellora do medio ambiente urbano, a saude, a seguridade dos cidadans e a
eficiencia da economia grazas a un uso mais racional dos recursos naturais.

* Integrar as politicas de desenvolvemento urbano, econémico, e de mobilidade de modo
gque se minimicen os desprazamentos habituais e facilitar a accesibilidade eficaz, eficiente e
segura aos servizos basicos.

* Promover a diminucién do consumo de enerxia e a mellora da eficiencia enerxética, para o
que se teran en conta politicas de xestién da demanda.

* Fomentar os medios de transporte de menor custo social, econémico, ambiental e
enerxético, tanto para persoas como para mercadorias, asi como o uso de transpoértelos
publico e colectivo e outros modos non motorizados.

« Fomentar a modalidade e intermodalidad dos diferentes medios de transporte,
considerando o conxunto de redes e modos de transporte que faciliten o desenvolvemento
de modos alternativos ao vehiculo privado.

ESCENARIOS DE MOBILIDADE FUTURA

As viaxes internas no municipio da Corufa, desprazamentos intramunicipales, pasaran dos
562.623 actuais aos 683.914 do ano 2024 (+22%). Para o mesmo numero de viaxes dentro
do municipio corufiés no ano 2024 obsérvase unha distribucion modal completamente
diferente nos dous escenarios contemplados (con e sen PMUS). Os modos de transporte
sustentables supofieran un 72,3% da mobilidade no escenario con PMUS fronte a un
56,7% no escenario tendencial, (sen accions a favor da mobilidade mais sustentable,
respectuosa co medio ambiente e energéticamente eficiente). No escenario con PMUS os
desprazamentos realizados por medio do vehiculo privado sufrirdn un retroceso dunha
39,2% fronte ao escenario sen actuacions, o que supén unha diminucién de mais de
100.000 viaxes diarias en vehiculo privado. (Fonte PMU).

OBXECTIVOS ESTRATEGICOS PLAN MOBILIDADE PORTO

Mellorar a habitabilidade do espazo publico e avanzar cara a unha mobilidade mais
sustentable e segura.

LEMA: CIDADE PORTO



As principais liias de actuacion en mobilidade no Porto da Corufia seran a incorporacion
dun modelo de mobilidade sustentable e saudable, baixo en carbono, que ten como
prioridade a calidade de vida urbana e o benestar colectivo, ademais de crear un espazo
publico confortable que favoreza a convivencia cidada.

En consecuencia, os obxectivos propostos en materia de mobilidade para esta contorna
seran:

1. REDUCIR O VOLUME DO TRAFICO PRIVADO E Os seus EXTERNALIDADES NO
AMBITO DO PROXECTO

2. GANAR EN SAUDE E HABITABILIDADE, RECUPERANDO A ZONA PORTUARIA PARA
A CIDADE

3. AUMENTAR O ATRACTIVO E CALIDADE DO ESPAZO PUBLICO PARA Os MODOS
NON MOTORIZADOS, AMPLIANDO Ao seu FAVOR A REPARTICION DA SUPERFICIE
VIARIA

As propostas de mellora da mobilidade e a accesibilidade para a integracién do Porto
organizadsense baixo o0s criterios e obxectivos do Plan de Mobilidade Sustentable e os
acordos adoptados en relacion a esta contorna viaria.

DESCRICION DE PROPOSTAS PLAN MASTER:

1. REDUCIR O VOLUME DO TRAFICO PRIVADO E Os seus EXTERNALIDADES NO
AMBITO DO PROXECTO

a) Reducion do 43%do trafico no ambito de estudo, pasando dos 86,2 Millébns de veh-km
anuais actuais a 49,1 M veh-km anuais no escenario proposto polas actuacions previstas na
contorna do Porto. Esta reducion serd resultado da nova distribucion do espazo, pasando o
espazo dedicado aos vehiculos dos 6 / 7 carris actuais no eixo principal a 4 carris de
circulacion, cunha reparticion de tempo semaférico do 50% de tempo de verde.

b) Aumento da mobilidade en transporte colectivo, apoiado tamén nunha estacion
intermodal, un carril bus exclusivo. Prevese tamén a reclasificaciéon da rede viaria da
contorna do Porto da Corufia, tendo en conta o uso, caracteristicas e contorna xeografica de
cada unha das suas vias.

¢) Diminucién da velocidade media dos vehiculos que circulan pola zona do Porto e
centro urbano, para tratar de reducir o nimero de accidentes e aumentar a seguridade dos
pebns.

d) Reclasificacion do viario, establecendo unha nova xerarquia de vias que se axuste as
necesidades do espazo onde se sitlan e que permita a circulacion eficiente e a capacidade
gue se require. Clasificacion a tres niveles de xerarquizacion na zona portuaria: rede basica,
rede local e rede de trafico acougado (vecifial, zona 30, peonil)
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e) Tratamento da distribucion urbana de mercadorias como un soporte imprescindible da
actividade econémica da cidade. A sta vez é un elemento que condiciona a fluidez do
trafico, tanto motorizado como non motorizado.

Mellora da xestién e control de zonas de carga e descarga, mellorando a operativa do
transporte, o trafico rodado, o trénsito peonil e a calidade do espazo publico.

Optimizacion das operacions de carga e descarga de mercadorias € necesario non sé para
mellorar o servizo, senon para mellorar o funcionamento xeral da cidade. Na zona comercial
da Lonxa (mercado do Peixe) as operacions realizaranse desde espazos en aparcadoiros
subterraneos.

f) Aseguramiento dunha oferta de aparcadoiros fora da via publica, xeralmente
subterraneos, que inclia aparcadoiros publicos de rotacion.

g) Xestion Smart da mobilidade do Porto e contorna, apoiada nas novas tecnoloxias,
dando protagonismo a cidadania, permitindo implementar e desenvolver importantes
proxectos tecnoléxicos, cuxas aplicaciéns tefian efecto sobre o medio ambiente, a
mobilidade, o consumo enerxético, a asistencia social, etc. Debe constituir un verdadeiro
revulsivo para modernizar o funcionamento da cidade.

Dentro do Plan de mobilidade do Porto se aposta por unha mellora na xestion de prazas
nos aparcadoiros subterraneos, recibindo informacién en tempo real nun Centro de Control
establecido a este efecto para cofiecer a realidade dos aparcadoiros e o nimero de prazas
libres coa finalidade de trasladar a informaciébn ao usuario, ben a través de paneis
informativos instalados nas vias da cidade, ben a partir dunha aplicacion mobil.

INTENSIDADES DE TRAFICO EN SITUACION ACTUAL
Fonte: PMU da Corufia

Veh-km anuais (escenario actual): 86.179.840

INTENSIDADE DE TRAFICO EN SITUACION PROPOSTA:
Fonte: elaboracion propia, INTRA, SL

Veh.-km anuais (escenario proposta): 49.061.000

PROPOSTA DE REGULACION E PACIFICACION DA REDE VIARIA
Fonte: elaboracion propia, INTRA, SL

Pacificacién do eixo principal. Reducién das velocidades en 30Km/ h
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XERARQUIZACION DA REDE VIARIA E ZONAS DE TRAFICO ACOUGADO DA
CONTORNA

Fonte: elaboracion propia, INTRA, SL

2. GANAR EN SAUDE E HABITABILIDADE, RECUPERANDO A ZONA PORTUARIA
PARA A CIDADE

a) Reducion do ruido e a contaminacion provenientes do trafico no espazo publico e gafiar
en saude e habitabilidade: este sera outro dos obxectivos. Con iso recuperarase a cidade
para os seus habitantes, ampliando a autonomia dos nenos, persoas con discapacidade e
persoas maiores no uso do espazo publico.

b) Aumento do atractivo do espazo publico para os modos non motorizados, ampliando ao
seu favor a reparticion da superficie viaria.

c) Reducién da sinistralidade no ambito municipal, creaciéon de areas nas que se modere a
presion da mobilidade motorizada, de forma que coexista con modos mais sustentables
(desprazamento a pé, en bicicleta e en transporte publico), ademais dun trafico de vehiculos
de baixa intensidade e velocidade. Por iso obrigase a definicion do modelo de mobilidade do
Porto desde o punto de vista da mobilidade con trafico acougado. En gran parte, o viario
actual pode ser reorganizado, para dar un tratamento de acougado de tréafico, co obxectivo
de xerar espazos con maior calidade ambiental e descargalos da presion do trafico urbano.
Para iso estableceranse categorias de vias a partir da denominacién vias de estar e de
pasar ou transito. Ditas zonas terdn unha sinalizacién especifica e unhas caracteristicas
morfolégicas determinadas, como son a delimitacién das portas de entrada.

d) A proposta de pacificacién xerard un gran impacto ambiental cunha reducién estimada
das emisions contaminantes nun 28% respecto a a situacion actual e tamén do 28% de CO2
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3. AUMENTAR O ATRACTIVO DO ESPAZO PUBLICO PARA Os MODOS NON
MOTORIZADOS, AMPLIANDO Ao seu FAVOR A REPARTICION DA SUPERFICIE
VIARIA.

Mobilidade peonil

Xerar itinerarios peonis contorna ao Paseo Maritimo, a través dunha rede continua de
itinerarios peonis que ofreza un cosido entre os distintos centros de atraccion e xeracion de
viaxes. Todo iso sen menoscabo dos tratamentos de acougado de trafico ou peonalizacion
dalgunhas rdas da contorna portuaria e zonas anejas, conforme & xerarquizacion viaria que
vertebra o conxunto.

Os itinerarios cumprirdn cos seguintes requisitos de funcionalidade:

» conectaran cos principais centros de xeracion e atraccion de viaxes,

* seran directos, sen obrigar a rodeos ou esperas,

* a rede de itinerarios serd continua e estara conectada entre si, evitando barreiras e
pescozos de botella,

« dispofiera de zonas de sombra e proteccion fronte a choiva, entre outras caracteristicas,

* sera compatible cos criterios de accesibilidade universal.

Mobilidade en bicicleta

A bicicleta é o medio de transporte mais sustentable, polo que se debe fomentar 0 seu uso,
mellorando a sla seguridade e formando aos usuarios e condutores doutros vehiculos no
uso compartido do viario.

As distancias e orografia fan da Corufia un lugar favorable para o uso da bicicleta. A sta
localizacién habitual debe ser a calzada, convivindo co coche en zonas de trafico acougado.
Proponse ampliar a rede ciclista de itinerarios urbanos cun carril bidireccional que transcorre
por todo o eixo do Porto, conectando coa rede planificada da cidade.

Mobilidade en Transporte colectivo

Para reducir a dependencia do vehiculo privado, é necesario mellorar o transporte publico
urbano e interurbano, conectando eficazmente todas as zonas, cun servizo de calidade e un
custo asumible por todos.

O proxecto de reforma do Porto propén un carril bus preferente en todo o eixo do porto,
cunha estacion intermodal subterranea.

Potenciarase a frota de buses urbanos eléctricos, cun sistema de prioridade autobus que
inclda a instalacion de reguladores semaféricos en todos as cruces e equipos embarcados a
bordo dos autobuses, con diferentes niveis de deteccién en funcién do atraso ou adianto dos
autobuses sobre o horario previsto, e permita dar prioridade de paso aos autobuses para
mellorar asi a regularidade das lifias.

Melloras do servizo de taxi eficiente contribuirdn tamén a mellorar a calidade ambiental da
contorna urbana, ao promover unha menor dependencia do vehiculo privado.

Os avances tecnol6xicos constitien unha oportunidade para implantar progresivamente
practicas sustentables que beneficien ao conxunto da poboacioén e tamén ao profesional do
taxi. E necesario, non s6 conseguir unha reducién das emisiéns que a sta circulacion
provoca, senén tamén a favorecer o aforro dos profesionais do sector.

O proxecto contempla a reordenacion da localizacion e nUmero de prazas das paradas de
taxi.

DETALLE DE XERARQUIZACION DA REDE VIARIA Fonte: elaboracion propia, INTRA, SL
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C. SUSTENTABILIDADE

A proposta en relacion a achega da ecoloxia urbana, a calidade ambiental e a
sustentabilidade non as considera como aspectos adicionais de mellora do espazo
obxecto de concurso sendén, contrariamente, considera o seu imbricacién central e

z

plena no desenvolvemento da mesma. A finalidade € conseguir un espazo Uutil e
funcionalmente destacado pola formulacién tecnicamente mais actual nestas
materias. Consecuentemente, exponse 3 estratexias complementarias e de claros
efectos sinérgicos (pata mais detalle ver apartado correspondente da memoria). Son
as seguintes:

] Estratexia ecoléxica do verde urbano i o espazo perimetral: desefio do ambito
baseado en Soluciéns Baseadas na Natureza ( NBS)

] Estratexia ambiental: Xerar unha contorna de maior calidade i confort para a
cidadans

] Estratexia de Sustentabilidade: Metabolismo urbano implicado

FORMULACION DE ESTRATEXIAS ECOLOXICA, AMBIENTAL E DE
SUSTENTABILIDADE

1. Estratexia ecoloxica do verde urbano e o espazo perimetral: desefio do ambito
baseado en Solucions Baseadas na Natureza ( NBS)

Na actualidade as posibilidades de aplicar aspectos eco-ambientais ao desefio de espazos
en contexto urbano son importantes. Efectivamente, o enriguecemento en biodiversidade a
partir de formulacions ecoléxicas, cofiecidos como Nature Based Solutions ( NBSs), permite
expor estratexias ecoloxicas na constitucion ou reconstitucion dos espazos urbanos.

A finalidade esencial da sua aplicacién é a de maximizar a calidade de vida dos cidadans e
a calidade da contorna, sen que iso vaia en detrimento de a stUa funcionalidade. Esta
formulacién contrible significativamente lograr o que chamamos cidade sustentable.

En esencia, tratase de mellorar o espazo potenciando a suUa biodiversidade e a sla
complexidade estrutural, o que mellora os aspectos funcionais de conectividade ecoldxica.
Efectivamente, a mellora conséguese a través da configurando os espazos verdes cunha
elevada permeabilidade ecoldxica, procurando maximizar a stia continuidade e facilitando a
sua conexion futura na rede de corredores verdes urbanos da cidade. En consecuencia, no
contexto do ambito de estudo e na medida do posible hai que apostar decididamente por un
desefio que posibilite o incremento da biodiversidade a nivel urbano, que posibilite o
establecemento de ecosistemas urbanos mais estables e autogestionados por tanto de
funcionalmente dinamico.

A aposta do incremento da superficie de vexetacion e do seu desenvolvemento vertical (por
tanto, considerando estrato arboreo, estrato arbustivo e estrato herbaceo) mellora a
biodiversidade, estruturan o ecosistema e fan unha contribucién positiva a captacién de CO2
por parte dos espazos verdes, evitando e minimizando gastos enerxéticos e materiais
condicionantes. Isto implicara un conxunto de medidas de preservacion e mellora ecoléxica
e ambiental que compensaran ou minimizardn as posibles afecciéns e impactos actuais
aproveitando a nova ordenacion do ambito.
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Igualmente, a aproximacion das Solucions Climaticas Naturais ( NCSS) serve para evitar e
combater os efectos do cambio climatico que require accions transformadoras en todos os
sectores da nosa sociedade e a economia. A aplicacién de NCSS no &mbito urbano inclie a
conservacion, restauracion e mellora das accions de xestion do chan que aumentan o
almacenamento de carbono ou evitan as emisions a través dos usos mais naturais. Tamén
posibilitara unha certa regulacion ambiental térmica e de humidade. Estas solucions ofrecen
potencial de mitigacion rendible, que se pode conseguir sen impactos nocivos para a
biodiversidade e os consecuentes aspectos funcionais.

O desefio complétase coa consideracién dos Sistemas Urbanos de Drenaxe Sustentable (
SUDS) que de maneira concordante melloran as formulacions das NBSs. O desefio implica
a creacién dun chan mais continuo e permeable (coas discontinuados imprescindibles para
mobilidade), que ademais contrible o desenvolvemento das NBS do ven o espazo publico
urbano.

Finalmente, estas estratexias contribuirdn de maneira relevante a abordar a modulacion e
control das perturbaciébns ambientais do ambito, aspecto importante para preservar a
estabilidade dinamica da proposta do verde urbano.

2. Estratexia ambiental: Xerar unha contorna de maior calidade i confort para os
cidadans.

A formulacion da proposta responde & vontade de xeracién dunha contorna que incentive o
confort ( conductual, etolégico) dos cidadans, e facilite unha mellor de interrelacion entre as
persoas no espazo e entre as persoas e a contorna.

Consecuentemente, a proposta exponse pensando activamente no benestar das persoas e
da contorna do ambito en termos ecoléxicos (a partir de formulacions de NBSs) e ambientais
(especialmente considerando a autosuficiencia enerxética e ao uso e xestién de materiais e
residuos). Para conseguilo exponse 0s seguintes para a xestion ambiental:

Autosuficiencia _enerxética e reducion da pegada ambiental. BUscase crear un espazo
publico o mais autosuficiente energéticamente, procurando a renovacion, a eficiencia e o
aforro enerxético, e contribuir & mellora do confort, a habitabilidade e a seguridade das
persoas. Por exemplo, proponse incluir a instalacion de pequenas placas fotovoltaicas e
micro-xeradores de enerxia edlica, especialmente en elementos puntuais (iluminaciéon
decorativa de eficicios, estacion de bicicletas eléctricas, etc.). Buscase o maximo aforro
enerxético e a minimizacion da contaminacion luminica coa utilizacion de tecnoloxia LED.
Tamén se expon a xestion integral e monitorada de toda a instalacion eléctrica. Asi se pode
comprobar o bo funcionamento e ser eficiente na deteccion e solucion das eventuais
anomalias.

Confort térmico, acustico e calidade do aire. Perséguese unha mellora das condiciéns
ambientais, especialmente considerando a mitigacion do cambio climatico, asi como un
amortiguamiento do ruido ambiental. A mellora destas condicions ambientais l6grase a partir
das estratexias anteriores, que permiten a xeracién dun microclima mais suave no inverno e
mais fresco no veran, e o apaciguamiento do ruido. Tamén se estableceran sensores de
ruido e contaminacién que permiten unha monitoraxe en tempo real. Utilizaranse
pavimentos de tonalidades claras para maximizar o confort nos dous aspectos descritos i a
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instalacion de pavimentos fotocataliticos para minimizar os contaminantes presentes ( NOX,
SOx, COV, CO, compostos policrométicos, etc.).

Mellora na xestion sustentable dos residuos e dos materiais implicados. Hai que actuar para
favorecer a mellor xestion tanto dos materiais como dos residuos. Asi, utilizaranse materiais
respectuosos co medio ambiente e potenciaranse materiais reciclables e / ou reciclaxes que
permitan reducir a xeracion de residuos. Priorizarase 0 uso de materiais que dispofian dun
certificado de calidade ambiental. Terase en conta a optimizacién da recollida e transporte
dos residuos, que ademais supofiera unha medida de eficiencia enerxética e de reducion da
pegada de carbono asociada aos vehiculos de recollida de residuos e outros sistemas de
transporte.

Ciclo da auga. Hai que tratar coidadosamente este valioso e limitando recurso con respecto
polo ciclo ecoloxico e de maneira sustentable, de acordo & comprension que temos hoxe do
recurso e o seu unha mellor xestion. Mellorarase a capacidade de infiltracion do chan e se
reaprovechara parte da escorrentia do ambito con SUDS, para favorecer a formulacion
exposta do verde urbano e contribuir a limpeza e a rega da zona. Monitoraranse con
sensores as condicions climaticas e de humidade do chan e a xestion integral da instalacion
de auga (rega, limpeza, etc.), preparada para detectar e liquidar con eficiencia as posibles
anomalias.

Mobilidade e xestion de fluxos. O proxecto caracterizase por unha importante presenza de
usuarios (usuarios das instalacions, transelntes e visitantes en xeral) que coproducen o
espazo publico, condicionando os seus patréns de mobilidade e comportamento. Un aspecto
moi relevante da proposta é a reconsideracion da definicibn da mobilidade de vehiculos a
motor, que implica unha priorizacién do acceso aos usuarios das instalacions e 0s servizos,
habilitaciébn de zonas de aparcadoiro, etc., con priorizacidon de soluciéns que consideren a
seguridade, menos ruido e menos contaminacion no seu funcionamento. Entender a
composicion real dos usuarios e 0 seu comportamento (con observacions de campo para
capturar patréns de comportamento) permite prever 0S Seus movementos en escenarios
propostos, detectando posibles conflitos e incompatibilidades de forma mais precisa. Se é
necesario, expor unha nova ordenacién das paradas de transporte publico segundo as
necesidades dos usuarios.

3. Estratexia de Sustentabilidade: Metabolismo urbano implicado

O concepto desenvolvo sustentable € moi Gtil porque se basea en considerar activamente a
contorna ou territorio como a peza esencial sobre a que poder edificar boa parte do futuro.

O metabolismo urbano aborda o cofiecemento das relacions funcionais e interaccions dos
diferentes elementos dun territorio determinado. En xeral, e para cada vector, hai que
valorar os aspectos do anabolismo implicado (é dicir, os procesos de transformacion no
sentido de construcién material e enerxética de estruturas mais complexas e estables) e do
catabolismo (€ dicir, os procesos de transformacién no sentido de degradacion tamén
material e enerxética).

O metabolismo urbano ten unha comprension sistémica e, por tanto, ten unha complexidade
intrinseca importante que inclie tanto os fluxos, intercambios e transformacions de varios
elementos, como as “caixas” entre as que se dan estes movementos. Consecuentemente, a
miudo utilizase a estrutura de ciclos con "caixas" e "fluxos" que os relacionan, incluindo
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procesos anabolicos e catabdlicos, en que os vectores implicados non funcionan illados
sendn con niveis de interrelacion mais ou menos intensos.

En sintese, os principais compofientes ou vectores do metabolismo urbano que se
abordaran para materializar a proposta son os seguintes:

» Ocupacion do chan. A pauta de desenvolvemento urbanistico e das edificacions tefien que
ver cos materiais e a enerxia empregada para este fin. Pola sta natureza de permanencia a
longo prazo, tendo en conta o ciclo de vida, son determinantes para a sustentabilidade da
proposta & sustentabilidade. Canto mais durable e resiliente expdfiase mais boa achega fai
na contencion da pegada.

» Biodiversidade, verde urbano, e paisaxe. A definicion do verde urbano desde a
aproximacion das Solucions Baseadas na Natureza ( NBSs) e das Solucions Climaticas
Naturais ( NCSS) contrible significadamente lograr o que chamamos cidade sustentable
(ver estratexia ecoldxica exposta). Esta formulacion de infraestrutura verde aumenta a
calidade dos servizos ecosistémicos e o valor paisaxistico do conxunto urbano. Tamén
permite definir e axustar os usos e actividades compatibles.

« Ciclo da auga. E moi importante caracterizar os balances entre o abastecemento e o
saneamento dun recurso tan relevante. Con valorar as posibilidades de aumentar a
eficiencia, en base & optimizacion da demanda de auga e a adopciéon de medidas de aforro.
O desefio do espazo publico (zonas axardinadas e de parque) debe considerar a
implementacion dos Sistemas Urbanos de Drenaxe Sustentable ( SUDS), que de maneira
concordante melloran as formulacions das NBSs e das NCSS.

* Materia e residuos. No ambito urbano o fluxo da materia-residuos compofieno obxectos de
ciclo de vida moi dispares: desde produtos de consumo que permaneceran poucos dias ata
as estruturas dos edificios que duraran décadas. Desde o proxecto pddese incidir en facer
mais eficiente a configuracion deste fluxo, facilitando procesos (recollida de residuos,
reutilizacién e potenciaciéon de materiais reciclables na construcion) atendendo as distintas
tipoloxias de usos i actividades.

* Enerxia. A nivel enerxético € moi importante abordar o seu nivel de consumo, orixe e
tipoloxia da fonte, e a eficiencia no uso i determinar o balance enerxético da actuacion.
Débese considerar especialmente a enerxia vinculada directamente na mobilidade.

» Mobilidade e calidade atmosférica. A calidade atmosférica é unha parte importante a ter en
conta na andlise do metabolismo urbano, especialmente pola sUa incidencia na saude
humana, de gran custo econdémico. Esta contaminaciéon ten unha variable importante na
mobilidade, moi relevante en canto aos contaminantes atmosféricos na dinamica do CO2
atmosférico e a stia contribucion ao cambio climético.

* Importaciéns e exportacions. Como calquera ecosistema, o ecosistema urbano intercambia
con maior ou menor medida materia e enerxia, o que chamamos habitualmente as
importacions e exportacions. Isto determina a dependencia metabdlica respecto doutros
territorios.

» Cambio climatico e ciclo do carbono. Actualmente é unha prioridade ter en conta os efectos
do cambio climatico. Consecuentemente, hai que abordar o cofiecemento do ciclo do
carbono (liberacion e absorcion) e establecer unha certa medida da pegada de carbono. A
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partir do desefio final do ambito pédense considerar accions para favorecer a absorcion por
encima da liberacion de CO2. Estas solucidéns ofrecen potencial de mitigacion rendible, que
se pode conseguir sen impactos nocivos para a biodiversidade e os consecuentes aspectos
funcionais.

As consecuentes medidas iran encamifiadas ao peche dos fluxos metabdlicos, en
formulacions circulares mais equilibrados baixo criterios de menor custo e maior eficiencia. E
dicir, que se reducirdn tanto as entradas desde o exterior de enerxia, auga e materiais,
como as saidas de residuos, xa sexan sélidos, liquidos ou gaseosos, contribuindo a unha
boa funcionalidade ecol6xica do ambito. Tratase dunha configuracién de hébitat urbano que
permitira sincronizarse coas dindmicas circulares dos ecosistemas. En calquera caso, a
configuracion urbana tendo en conta a andlise do seu metabolismo non ten unha Unica
solucién sendn un certo rango no que as solucions funcionan mellor tanto a nivel interno do
ambito de estudo como de maneira relacional cos espazos urbanos adxacentes xa
constituidos. Ademais, esta aproximacion deber ser coherente en relacion aos Obxectivos
de Desenvolvemento Sustentable ( ODS), adoptados polas Nacions Unidas (2015) no
horizonte temporal do 2030.
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D. MODELO ECONOMICO

Unha proposta de transformacion urbana dunha area tan importante e extensa como é
0 porto histérico da Corufia requirird dun Plan de Desenvolvemento Econ6mico e de
Investimentos. Non é esta a etapa nin a presente proposta o lugar de esbozar este
Plan, pero si é necesario expofier aqui 0os principios basicos do modelo econémico
que propofiemos que deben sustentar este Plan. As tres ideas bésicas son:

] A proposta de transformacion urbana do porto da Corufia € a oportunidade para
relanzar a economia da cidade e a sUa area metropolitana modernizando sectores
tradicionais do porto e introducindo novas actividades de tecnoloxias avanzadas

] A creacién de emprego de calidade serd un elemento que debe ser estudado e
proposto explicitamente en cada plan e proxecto concreto. Para iso o Plan de
Desenvolvemento Econdémico e os Plans Especiais deberan considerar actividades,
plans e proxectos de formacion especial, regrada e continua

] Os investimentos e o desenvolvemento econémico da zona portuaria regularase nos
plans elaborados desde as administracions publicas (coa maxima participacién de
organizaciéns sociais e empresariais) e a realizacién dos proxectos na colaboracién
publico-privada

D.1 OBXECTIVOS ECONOMICOS DA PRESENTE PROPOSTA

Como xa se expuxo no Capitulo A, a presente proposta ten un dobre obxectivo de caracter
xeral: a mellora urbanistica de toda a area urbano-portuaria e un novo desenvolvo socio-
economico da cidade. Ambos os obxectivos estan integrados de forma que uno non debe
prevalecer sobre o outro.

No aspecto economico, o obxectivo xeral de promocién do desenvolvo socio-econdmico
preside o seguinte conxunto de obxectivos concretos:

-crear novas actividades econdmicas nuns espazos de alta calidade. Son actividades de moi
distintos sectores (industriais e fundamentalmente terciarios) pero deben ser especialmente
potenciadas as vinculadas as novas tecnoloxias

-xerar novas rendas para a cidade (de caracter fiscal) e para o organismo de xestion da
transformacién coas que financiar o mantemento destes novos espazos

-rendibilizar uns espazos portuarios obsoletos que, coas novas actividades, poden achegar
unha incidencia moi positiva sobre a estrutura econémica local e, & vez, achegar fondos
para novos investimentos e para aquelas actividades ou equipamentos deficitarias

-crear emprego directo (que se mantén na zona), indirecto (noutras areas pero que traballa
para as actividades da &rea portuaria) e inducido (na cidade)
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D.2 AS BASES DO MODELO ECONOMICO

No presente proxecto ou proposta xeral predomina o criterio do interese publico da cidade.
No apartado anterior expuxéronse 0s obxectivos urbanisticos porque van condicionar o
modelo econdémico. Non se trata de buscar sé, nin sequera de forma prioritaria, a
rendibilidade dos investimentos, sendn a consecucion de todos 0s obxectivos anteriores.

A vez que se ha de considerar os obxectivos xerais de cidade e urbanisticos € necesario
destacar que para que toda a operacion poéidase levar a termo é necesario contemplar a
rendibilidade das operacions privadas. Por tanto, ha de ser forzosamente unha proposta cun
modelo de colaboracion publico-privada.

As bases principais deste modelo de colaboracion publico-privada son, resumidamente
(mais adiante poden detallarse), as seguintes:

-Modelo de administracién e xestion. En base aos ensinos dos principais proxectos de
reconversion portuaria doutras cidades, unha operacién urbanistica e econdmica da
envergadura da proposta para o porto da Corufia, requirira dunha administracion especial.
Como na maioria das experiencias internacionais estudadas, a presenza do Concello ha de
ser moi importante, presidindo o organismo responsable da reconversion

-Planificacion xeral e Plans especiais. Para levar a termo unha transformacion tan
importante sera necesaria a elaboraciéon dun Plan de caracter xeral que abarcaria todo o
porto historico da Corufia e a sta concrecién posterior en diversos Plans Especiais que é a
figura establecida na lexislacion espafiola. O Plan de caracter xeral seria semellante aos
chamados en Master Plan nos paises anglosaxons (Plan Mestre nos paises
latinoamericanos). Todos os plans han de ser aprobados pola autoridade urbanistica da
cidade que pode establecer os mais modernos sistemas de participacién como se propofien
no apartado correspondente da presente Memoria

-Responsabilidade econémica publica. A Administracion Puablica, a través do organismo que
se cre para a administracion e xestion, debe realizar os investimentos en infraestrutura, nos
espazos publicos e equipamentos publicos e debe asegurar o mantemento de toda a area
portuaria reconvertida. Para iso ha de contar cos recursos obtidos das concesions, vendas e
outros ingresos que se determinen. Na planificacion das actividades por zonas e etapas
deberan orzarse detidamente tanto os ingresos como 0s gastos das operacions

-Concesioéns e vendas a privados. A maioria de usos e actividades que se propofien atopan
no sector privado, en organizaciéns cooperativas e asociaciéns da economia os axentes que
mellor poden levalas a termo. Neste sentido, a partir dos correspondentes concursos e coa
maior transparencia deberan adxudicarse as actividades planificadas. Os ingresos
orixinados por estas concesions e vendas deberan estar planificados e orzados de forma
gue poidan cubrir sen déficits en ningunha etapa nin momento do proceso 0s investimentos
en espazos publicos, infraestruturas, equipamentos publicos e mantemento de toda a area
reconvertida
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D.3 VIABILIDADE ECONOMICA DA PROPOSTA

Esta Memoria ten como finalidade presentar as principais ideas de ordenacion do amplo
espazo portuario da cidade da Corufia. Un orzamento detallado e xustificado en todas as
sUas partidas requiriria ter dispofiible un Plan de Etapas. Con todo, si é interesante ofrecer
alguns conceptos segundo as propostas basicas do modelo econémico exposto no apartado
anterior. Tamén ¢é importante constatar que da andlise das principais experiencias
internacionais de reconversion de grandes espazos portuarios despréndese que non se
coflece ningun que se saldou con perdas econOmicas; ao contrario, todas presentan
importantes vantaxes e beneficios socio-econdmicos para a cidade e o0s axentes
participantes. O atractivo destes espazos portuarios coas stas magnificas paisaxes, 0s seus
amplos espazos publicos, os seus equipamentos e servizos comporta unha elevada
demanda e unhas rendibilidades econémicas moi elevadas para as actividades de caracter
privado. Recuperar para o investimento publico, os equipamentos culturais e sociais (todos
de baixa ou nula rendibilidade) e para o mantemento de toda a area a parte proporcional
destes beneficios privados é a funcién do organismo de xestién de toda a operaciéon e dos
plans econdmicos.

E necesario ter presente que as dimensions do espazo para reconverter e a importancia das
actividades e investimentos a efectuar supofieran un longo periodo de realizacion
(comparando con outras reconversions, probablemente non menos de tres decenios). Por
tanto, haberase de elaborar un Plan de Etapas que contemple tres grandes etapas
decenales e cada unha con duas sub-etapas quinquenales. Para cada etapa elaborarase un
Plan Econdémico que asegure a viabilidade das operacions para efectuar e que non supofia
en ningun momento déficits para o organismo xestor. As experiencias internacionais
mostran, en xeral, criterios e estratexias econdmicas neste sentido de evitar déficits.
Combinar desde un principio as concesions a actividades altamente rendibles (que supofien
fortes ingresos para o organismo xestor) cos investimentos publicos e os equipamentos
menos rendibles é a base da estratexia para dispofier de fondos de financiamento e non
incorrer en déficits.

No Anexo a esta Memoria publicase o Cadro coas principais superficies das actividades
propostas. Mostra a importancia dalgunhas funcions que son as xeradoras de recursos
econdémicos que van permitir realizar toda a operacién con resultados econdmicos directos
positivos. A estes resultados directos e inmediatos haberia que sumar os beneficios que
representara para as administracions o impacto fiscal positivo das actividades econémicas e
o impacto fiscal e social que vai representar a creacion de emprego directo, indirecto e
inducido
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E. PARTICIPACION CIDADA

Un dos obxectivos principais deste proxecto é identificar e recoller o cofiecemento
practico e contextual, as ideas e os desexos das entidades e da cidadania para telos
en conta de fronte ao desenvolvemento do proxecto de integracion urbana entre o
porto e a cidade, que se materializara no “ MASTERPLAN DA INTEGRACION URBANA
DO PORTO DA CORUNA”. E é que non se trata dunha transformacion urbanistica
mais da cidade, sen6n dun proxecto crucial cuxa realizacién durar4 moitos anos. A
sUa progresiva posta en préactica axudara a configurar a Corufia do futuro, asi como
as galerias da Avenida da Marifia foron un signo distintivo que dotaron de
personalidade & cidade ata hoxe. Unha transformacion de leste calibre non se pode
facer sen ter en conta de forma continuada durante todo o longo proceso da suUa
realizacién a opinion dos cidadans, que deben ser 0s principais usuarios e
beneficiarios do proxecto en cuestion.

E.1 OBXECTIVO

Un dos obxectivos principais deste proxecto € identificar e recoller o cofiecemento practico e
contextual, as ideas e os desexos das entidades e da cidadania para telos en conta de
fronte ao desenvolvemento do proxecto de integracion urbana entre o porto e a cidade, que
se materializara no “MASTERPLAN DA INTEGRACION URBANA DO PORTO DA
CORUNA”. E é que non se trata dunha transformacion urbanistica mais da cidade, sendn
dun proxecto crucial que axudara a configurar a Corufia do futuro, asi como as galerias da
Avenida da Marifia foron un signo distintivo que dotaron de personalidade & cidade ata hoxe.
Unha transformacion de leste calibre non se pode facer sen ter en conta a opinion dos
cidadans, que deben ser os principais usuarios e beneficiarios do proxecto en cuestién. Nas
seguintes paxinas da presente memoria detallase unha proposta de proceso de participacion
cidad& do proxecto en cuestion, caracterizado por:

* TRANSPARENCIA: o primeiro elemento crave para participar é disponer de suficiente
informacion respecto diso do tema no que se vai a opinar. Asi, o primeiro reto a abordar é
explicar ben o proxecto, situando os antecedentes, enmarcando o alcance e detallando
aqueles grandes trazos que se expofien. Unha boa comunicacién inicial respecto ao
proxecto esencial para poder recoller ideas, orientacions e suxestions por parte dos distintos
implicados, que seran tidas en conta na futura elaboracién do Master Plan, para que cumpra
0os obxectivos do Concello de adecuarse &s necesidades ou vontades da maioria da
cidadania.

« ACCESIBILIDADE: é importante asegurarse que todas as persoas que tefian interese en
participar poden facelo, exercendo o seu dereito a participaciéon nun proxecto de tal calado
como é o presente Master Plan. E por este motivo que se expdn un proceso participativo
multi canle, combinando espazos de participacion presencial con elementos que permitan e
faciliten unha participacion

* TRAZABILIDAD: a proposta presentada permite dispofier de trazabilidad de todas as ideas
recollidas ao longo do proceso, grazas a estruturacion dos diferentes espazos de debate i
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deliberacion e a importancia que se da & fase de retorno a todos os axentes implicados. Co
proceso que expomos buscase fomentar o intercambio social e a inclusion dos stakeholders
clave da contorna e as entidades cidadas nos asuntos propios da cidade, mediante a
creacion de espazos de informacion, reflexion, comunicacién e encontro que permitan
achegar os espazos e peiraos do Porto & cidade da Corufia e facelos sentir propios para o
conxunto da cidadania.

Participacion ao longo dos préximos anos

Na presente proposta exponse un proceso participativo sobre o proxecto global. Asi mesmo,
tense que ter en conta que o0 proxecto exposto contempla a concrecion de diferentes Plans
Especiais nos préximos 30 anos, para a cales se tera que desefiar e executar procesos
participativos mais acoutados e concretos.

E.2 ETAPAS DO PROCESO PARTICIPATIVO

Para conseguir que o proxecto sexa 0 mais inclusivo, transparente e eficaz posible,
expomos crear un espazo participativo no que os distintos axentes sociais poidan confluir e
compartir as stas ideas. Para iso, proponse un proceso de participacion publica que contara
coas seguintes fases:

E.2.1 Preparacién do proceso participativo

Antes de pofier en marcha o proceso participativo propiamente devandito € moi importante
realizar unha boa preparacién de leste co Concello da Corufia. Aspectos basicos para unha
boa preparacion son:

» Entender ben o contexto social no que se atopa actualmente a cidade da Corufa e revisar
datos e temas clave da relacion Porto - Cidade, asi como documentacion relativa a
proxectos de participacion cidada similares realizados en contornas proximas.

* ldentificar os principais implicados cos que hai de contar no proceso participativo, e
elaborar o mapa de axentes a distintos niveis:

o Institucional (Concello da Corufa, Deputacion, Xunta de Galicia, Autoridade Portuaria da
Coruia, Universidade de Coruia, Concello de Arteixo, grupos politicos, ...)

o Entidades vecifiais: aquelas entidades que dinamizan a vida da cidade e que estruturan o
tecido social da mesma, tales como asociacions de vecifios mais implicadas (A Barcarola —
Centro, Castrillon, Oza Gaiteira Vos Castros, ...), Federacion de Asociacions Vecifais da
Corufia e Area Metropolitana, entidades deportivas, sociais, pesqueiras, de actividades
acuaticas, culturais, educativas e asociacions de comerciantes, entre outras.

o Entidades empresariais (Confederacion Provincial de Empresarios da Corufia, Camara de
Comercio, Industria e Navegacion da Corufa, representantes do sector pesqueiro e do
sector loxistico con implicacién directa co porto, ...

o Usuarios do porto: empresas instaladas, traballadores, ...

o Finalmente, débese estender a participacion tamén & cidadania en xeral, favorecendo que
poida compartir as suas ideas a titulo individual.
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* Identificar os principais ambitos que se poferan a participacién: mobilidade, equipamentos,
ordenacion territorial, zonas verdes, mobiliario, ...

» Elaborar un calendario de traballo

* Definir as metodoloxias concretas que se utilizaran en cada un dos espazos.
* Preparacion loxistica: espazos, material necesario, convocatorias, ...

* Elaborar conxuntamente un plan de comunicacién do proceso participativo.

Esta fase inicial € de gran importancia para que o desenvolvemento do proceso sexa
finalmente un éxito, xa que nela estableceranse todas as bases organizativas. Unha boa
informacion é clave para obter participacion de calidade: detalle dun punto informativo na
rua

E.2.2 Proceso participativo

Unha vez realizada toda a preparacion necesaria, 0 proceso participativo, este concibido en
3 grandes etapas:

1. Informacién: non sempre lla da a importancia que merece, pero entendemos que € unha
etapa crave para obter unha boa participacion. O seu obxectivo é informar a todos os
axentes implicados da forma mais clara e concisa posible as principais ideas que expén o
proxecto proposto, asi como os espazos, canles, metodoloxias e calendario previsto para o
proceso participativo. Para que esta etapa sexa efectiva, fara falta elaborar material gréafico e
didactico para poder explicar & cidadania o proxecto e o proceso participativo. A informacion
debe realizarse a través de distintas canles: online e offline

a. Online: exponse a construcion dunha web especifica do proxecto que ira recompilando
toda a informacién xerada ao longo do mesmo. Esta web pode estar albergada a4 web
municipal ou ser independente, pero sempre dispofier dunha ligazén deas da web municipal
do Concello. Ela deberia conter: i. Informacion global do proxecto ii. Calendario do proceso
participativo iii. Canles previstas para a participacion iv. Repositorio das actas das sesions
participativas v. Fotos do proceso vi. Acceso a un formulario para poder facer aprotaciones
b. Offline: o material informativo previo deberia estar dispofiible en distintos espazos
publicos da cidade (oficinas de atencion cidada, bibliotecas municipais, outros locais
municipais, locais sociais, ...). Tamén se realizaran presentaciéns do proxecto a través da
organizacion de charlas en distintas zonas da cidade (centros civicos, bibliotecas, ...) para
explicar o proxecto e 0 proceso participativo.

2. Recollida de ideas / Participacion: para favorecer o debate e a recollida de achegas
exponse esta etapa utilizando diferentes canles, combinando a presencialidad coa
virtualidade a través da web. A combinacion de ambos os tipos de canles ( online e
presenciais) considérase clave para garantir o grao mais alto de inclusion posible no
proceso, debido a que certos grupos so utilizan un das duas canles. Participacion presencial
* Talleres de traballo: pensamos que € interesante estruturar a participacion a distinto niveis,
Xa que o grao de cofiecemento ou implicacion no proxecto ou as inquietudes podes ser
distintas en funcién da orixe dos participantes. Asi, exponse tres tipos de sesions, das cales
poderian celebrarse duas ediciéns para cada unha delas. ou Sesiéns de Participacion
Institucional ou Sesiéns de Participacion de entidades ou Sesions de Participaciéon cidadas
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Estas sesidns, expostas inicialmente dunha duracion aproximada de duas horas,
estrutiranse nunha primeira fase explicativa dos antecedentes, obxectivo global do proxecto
e informacion dos aspectos crave de leste. Seguidamente abrirase unha quenda de palabra
para poder facer preguntas concretas sobre certos aspectos da presentacion ou do
proxecto, e poder asi clarificar as dubidas que poidan ter os participantes. Finalmente,
contémplase unha hora para recoller as achegas do participantes respecto ao proxecto. En
funcién da asistencia, esta parte realizarase en plenario ou en grupos de traballo. Sesién de
participacion cidada con grupos de traballo Sesion de participacion cidadéa celebrada en
plenario Para sistematizar a recollida de achegas repartiranse unhas fichas de traballo nas
que se identificaran aqueles ambitos susceptibles de participacion (previamente pactados co
Concello da Corufia) e dispofierase dun tempo para poder escribir as achegas que se
consideren pertinentes en base a: ou Aspectos que se valoran positivamente do proxecto en
cuestion ou Aspectos a modificar e motivo ou Novas propostas de ideas a engadir ao
proxecto En funcion da dindmica de traballo, as fichas seran enchidos polos grupos de
traballo ou a nivel individual. Posteriormente a cada unha das sesions elaborarase unha acta
que consistir4 na transcricion e estruturacion de todas as achegas realizadas polos distintos
participantes. Se na parte inicial de preguntas tamén se expresan ideas respecto ao
proxecto, estas seran recollidas e incorporadas a acta da sesion. As distintas sesions seran
tematicas, é dicir, centradas en aspectos concretos do proxecto: peiraos, darsenas, paseo,

» Postos informativos: distribuiranse postos informativos en distintos sitios da cidade, nos
gue se informara aos cidadans dos grandes trazos do proxecto e do calendario previsto e
canles de participacion habilitados. Nestes puntos, nos que haberd material explicativo
grafico e didactico, e informadores, tamén se poderan depositar achegas a través duns
folletos elaborados para tal finalidade. Estes folletos seran recolleitos diariamente e seran
transcritos para deixar constancia das achegas recibidas a través dos puntos informativos.
Exemplos de puntos de informacion fixos e mébiles

» Paseos explicativos: realizaranse dous ou tres paseos polas zonas afectadas para explicar
0s grandes elementos que se expofien inicialmente no Master Plan, podendo recollerse
opinidns dos participantes respecto a aspectos concretos. Estes paseos realizaranse en fin
de semana para favorecer a participacion. Ao final destes, repartiranse folletos similares aos
dos puntos de informacion para eventualmente recoller as achegas dos participantes. Ao
final do paseo explicarase o calendario do proceso participativo, asi como as canles e
espazos habilitado para a recollida de opinions.

Participacion virtual

» Paxina web especifica: pofierase en marcha unha paxina web publica que reuna e
presente toda a informaciéon que se vaia xerando ao longo do proxecto, informando dos
avances producidos na definicibn do Master Plan, pero tamén anunciando a axenda de
espazos de participacion previstos. Como se comentou anteriormente, a propia web
dispofiera dun formulario online para poder realizar achegas respecto diso.

» Plataforma de participacién online: no caso que fose posible, poderiase habilitar unha
plataforma como canle de participacion aberto, accesible desde a paxina web, para que 0s
cidadans poidan achegar as suas opiniéns e favorecer o debate sobre as distintas propostas
recibidas.

* Redes sociais: a creacion de hasthags especificos pode axudar a fomentar a participacion
entre o segmento de cidadans mais novos, que non adoitan ser moi activos en foros de
participacion presencial, pero que estan moi afeitos usar as redes sociais como elemento de
comunicacion e participacion colectiva.
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» Formulario online: realizacion dun formulario online para facilitar a recollida de achegas.
Este formulario deberia estar accesible desde a paxina web.

Nesta fase € moi importante establecer uns mecanismos de coordinacion e seguimento
entre as distintas canles e espazos de participacion, asi como unha coordinacién periddica
co cliente, para, seguindo a metodoloxia de mellora continua, identificar aspectos a mellorar
nas sesiéns celebradas para poder aplicar &s seguintes programadas.

E.2.3 Deliberacion e retorno

Unha vez terminado o proceso participativo, identificaranse todas as achegas recibidas nos
distintos espazos e canles, as cales se traballaran, analizaran e estruturaranse nos distintos
ambitos en cuestidn (equipamentos, ordenacion territorial, zonas verdes, mobiliario, ...)
tentando, na medida do posible agrupar aquela similares. Froito deste traballo, dispofierase
dun documento de sintese detallado pero moi executivo que listara todas as achegas con
informacién de onde se recolleron, a través dun cddigo que identificara se provén dun
espazo presencial ou online, e de que espazo concreto provén. O documento desefiarase
para facilitar o poder facer unha boa valoracion de cada unha delas. Unha ou varias
comisiéns mixtas entre o equipo redactor do proxecto e o Concello da Corufia (no caso de
constituir varias, cada unha delas responsabilizariase dunha tematica concreta) analizaran
as distintas achegas e tomaran a decision de ata que punto cada unha delas de forma
individual pédese incorporar no proxecto ou non. Completarase o documento identificando,
para cada achega, a sUa viabilidade e se se contemplard ou non, especificando o motivo
naquelas que non se incorporen finalmente ao proxecto final. Finalmente, tera lugar o
retorno propiamente dito no cal se explicara todo o proceso seguido: os grandes nuimeros
(espazos organizados, participantes, achegas recibidas, ...), o procedemento seguido para o
tratamento i analise das achegas, asi como o resultado de leste, é dicir, cantas foron
incorporadas e cantas non e o motivo. Toda esta informacién estara dispofiible & paxina web
do proceso e explicarase aos participantes nunha ou duas reuniéns de retorno que se
celebraran fisicamente a un auditorio municipal coa capacidade necesaria. Sesion de
retorno dos resultados do proceso

E.4 METODOLOXIA

Para os talleres presenciais prevese o uso de duas metodoloxias basicas contrastadas
desde hai anos e que dan moi bos resultados xa que facilitan unha participacion de todos os
asistentes, xerando dinamicas moi positivas de comparticién de ideas e opinions.

E.4.1 Metodoloxia de reflexién estratéxica Writing Thinking Momentumco

Para favorecer a cohesion de todos os axentes, proponse o uso da metodoloxia Writing
Thinking Momentumco que permite, mediante o uso de tarxetas e paneis de traballo, unha
completa visualizacion das ideas achegadas polos participantes, as cales son agrupadas
xerando grupos de conceptos similares. Esta metodoloxia « Promove o dialogo construtivo e
o0 intercambio de opinions e puntos de vista, « Fomenta a participacion de todas os
asistentes, evitando monopolizaciones do debate. « Permite disponer de forma inmediata os
resultados da sesion (fotografia dos paneis).

E.4.2 Grupos de Debate Aberto

Tratase dunha metodoloxia participativa na que se combina o traballo en plenario co traballo en
grupos, nos cales as persoas poden autogestionar a forma de participar. As regras basicas de

funcionamento dos grupos de traballo que se formaran en cada sesion € o seguinte:

* Presentacion / Introducion do tema aos integrantes do grupo de traballo. Esta introducion
concibese tamén como breve espazo de tempo no que os membros do grupo intercambien

experiencias, retos e expresen a stia opinion sobre o tema.
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» Pddense presentar aos participantes algunhas ideas ou preguntas inspiradoras para
animar o debate nos grupos.

» Os grupos poden ser autogestionados polos mesmos membros ou dinamizados por un
facilitador/a. En calquera caso, a figura do facilitador/a, senén é fixa, € compartida con
outros grupos de debate e por tanto sempre se velara por que as dindmicas que se xeren
aseguren a participacién igualitaria e aberta de todos.

E.5 CALENDARIO

O proceso participativo prevese realizar ao longo de 4 meses seguindo o0 seguinte esquema,
gue seré finalmente pactado co Concello da Corufia.

“SEMANA do PORTO e a CIDADE”

Proponse desefar o proceso participativo de forma que se identifique unha semana como a
“Semana do Porto e a Cidade” e sexa unha semana na que se concentren unha maioria de
eventos e actividades relacionadas co proceso participativo. Consideramos que concentrar
actividades é unha forma de poder dar moita publicidade a unha iniciativa como esta e asi
fomentar e favorecer a participacion cidada, xerando o interese para achegarse & zona en
cuestion e participar nalgunha das mdltiples actividades previstas. Mais concretamente
proponse organizar, ao longo da semana actividades das descritas no apartado de canles
de participacién, como son:

* Presentacions

» Paseos explicativos

* Talleres de traballo con cidadans

 QOutras actividades para perfis especificos: por exemplo, pédense facer talleres de debuxo
con nenos para que debuxen como lles gustaria que fose a zona do Porto na Corufia do
futuro, concursos de micro -relatos relacionados co Porto, ...

LEMA: CIDADE PORTO



ANEXO 1: CADROS DE SUPERFICIES DAS PRINCIPAIS
ACTIVIDADES PROPOSTAS

TOTAL DEL AMBITO (m2): 1602200 m2
TOTAL OCUPACION (m2): 506635 m2
TOTAL URBANIZACION - ESPACIO PUBLICO (m2): 887363 m2
TOTAL PARQUES (m2): 208200 m2
Total de Ocupacion por uso (m2):
Vivienda: 219067
|Equipamientos: 287568
TIPO CANTIDAD |PLANTAS |M2 (ud) TOTAL M2
Edificios de Vivienda:
TIPO 1 1 4 620 2480
TIPO 2 1 3 714 2142
TIPO 3 i | 4 808 3232
TIPO 4 1 4 902 3608
TIPO 5 1 3 997 2991
TIPO 6 1 5 1090 5450
TIPO7 1 4 918 3672|Total Vivienda 23575
Equipamientos:
Biblioteca 1 2 6400 12800
Restaurantes 1 5 600! 3000|Total Equipamientos 15800
TOTAL ZONA 39375
TIPO CANTIDAD PLANTAS |M2 (ud) TOTAL M2
Edificios de Vivienda:
TIPO 8 4 6 504 12096
TIPO9 5 6 540 16200
TIPO 10 4 6 550 13200
TIPO 11 4 6 560 13440
TIPO 12 3 6 600 10800|Total Vivienda 65736
Equipamientos:
Mixtos (Frente):
TIPO 1 1. 4 2400 9600
TIPO 2 1 3 3600 10800
TIPO 3 1 4 1600 6400
TIPO 4 1 6 1950 11700
TIPO S 1 4 2400 9600
TIPO 6 i 6 1650 9900
TIPO 7 i 1 3 2800 8400
Conexiones 1 1 741 741
Centro comercial 1 3 10064 30192
Educativos (Zécalos y Torres):
TIPO 1 (2) 1 3 3400 10200
TIPO 2 (2) 2 3 3700 22200
TIPO 3 (2) 2 3 3900 23400
TIPO 4 (T) 5 3 600 9000:
Comerciales Cruzeros 2 3 4800 28800 Total Equipamientos 190933
TOTAL ZONA 256669
TIPO CANTIDAD  [PLANTAS  [M2 (ud) TOTAL M2
Edificios de Vivienda:
TIPO 8 4 6 504 12096
TIPO 9 5 6 540 16200
TIPO 10 5 6 550 16500
TIPG'11 6 6 560 20160
TIPO 12 4 6 600 14400|Total Vivienda 79356
TOTAL ZONA 23575
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TIPO CANTIDAD  |PLANTAS M2 (ud) TOTAL M2
Edificios de Vivienda 14 6 600 50400|Total Vivienda 50400
Equipamientos:
Mixtos:
TIPO 1 1 4 3445 13780
TIPO 2 1 3 1181 3543
TIPO 3 1 4 885 3540
TIPO 4 1 3 3224 9672
TIPO 5 1 4 1675 6700
Edif. Mixto Complejo 1 1 43600 43600|Total Equipamientos 80835
TOTAL ZONA 131235



ANEXO 2: PRESENTACION DO NOSO EQUIPO

O noso equipo esta formado por diferentes profesionais con gran experiencia nas diversas
especialidades requiridas no concurso:

--Arquitectura, integracion porto-cidade desde o plan urbanistico, o desefio urbano e
paisaxistico, a creacion de espazos publicos pacificados, paseos, prazas, pargues,
equipamentos publicos, edificacion publica e privada, vivenda, oficinas, integrando
infraestruturas, mesmo integracién de plan con espazos publicos e usos publicos-privados
con concesionarios privados.

--Mobilidade pacificada e sustentable

--Sustentabilidade, ecoloxia aplicada ao territorio

--Economia, experto en relaciéns cidade-porto e en historia e planificacion de portos
urbanos

--Participacion cidada

JORDI HENRICH, ARQUITECTO, INTEGRACION PORTO-CIDADE

Arquitecto especialista en espazos publicos, paisaxismo urbano e desefio urbano a partir
dos espazos publicos de calidade e a integracién paisaxistica e das infraestruturas e
equipamentos publicos e privados.

Con 33 anos de experiencia, € coautor do sistema de paseos, prazas e parques dos
diferentes peiraos do perimetro do Port Vell e dos paseos da praia da Barceloneta de
Barcelona, paseos que achegan identidade, dobre escala de barrio e de cidade e que
integran os peiraos e a praia como grandes espazos publicos abertos as diferentes
paisaxes, as darsenas portuarias, ao perfil da cidade, a praia como espazo publico, ao mar e
ao horizonte.

Ademais proxecta e constrie, en diferentes escalas e tipoloxias, espazos publicos
pacificados que achegan identidade aos seus contextos urbanos e paisaxisticos, integrando
nunha concepcion global, contemporanea e sobria, todos os requirimentos técnicos,
contextuais, histoéricos e funcionais.

INTRA, MOBILIDADE PACIFICADA E SUSTENTABLE

Jordi Parés Estoa, Enxefieiro de Camifios, Canles e Portos ( UPC, 1995). Director de
estudos e proxectos de mobilidade e seguridade viaria da empresa INTRA. Colabora con
diversos grupos de arquitectos en planificaciéon de espazos publicos. Tamén é Auditor de
Seguridade Viaria acreditado polo Ministerio de Fomento.

XAVIER MAYOR ET AL SL, SUSTENTABILIDADE

ESTUDI XAVIER MAYOR ET AL S.L. é un estudio profesional especializado en ecoloxia
aplicada ao territorio, que desenvolve a sta actividade como empresa realizando estudos e
consultoria en materia ambiental e de sustentabilidade.

O noso estudo profesional, a través da ecoloxia territorial aplicada, que serve de base
cientifico- técnica para desenvolver 0os nosos encargos profesionais, nace como unha
iniciativa especializada para abordar con criterio e solidez un novo ambito do cofiecemento,
o da planificaciébn ambiental estratéxica.

JOAN ALEMANE, ECONOMISTA

Doutor en Ciencias Econdmicas. Profesor da Universidade de Barcelona. Consultor
especialista en Planificacion Urbana e Economia Portuaria. Autor de 10 libros, co-autor de 7
libros, editor de 6 libros e escribiu numerosos artigos sobre organizacion, planificacion e
transformacion de portos. Realizou estudos de planificacion portuaria para Buenos Aires,
Rosario, Santos, Porto Alegre e Valparaiso, en América Latina e Barcelona, Tarragona,
Vigo, O Ferrol, Las Palmas de Gran Canaria, Portos de Baleares e outros portos menores
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de Espafia. Traballou para diferentes Ministerios e instituciéns publicas espafiolas e
organismos internacionais (Banco Interamericano de Desenvolvemento, Corporacion
Andina de Fomento) en temas de economia e organizacion portuaria.

E membro do Comité de Expertos da Asociacion Internacional Villes et Ports ( AIVP),
membro do Comité Cientifico de RETE e Director da revista Portus, dedicada ao estudo de
relacions porto-cidade, da que apareceron 27 numeros. Actualmente realiza diversos
estudos sobre as relacibns econdémicas e a organizacion, xestion e financiamento das
reconversiéns urbanisticas portuarias, o desenvolvemento do turismo nautico e dos
cruzamentoiros e a implantacion de novas Zonas de Actividades Loxisticas ( ZAL) nos
grandes portos comerciais.

MOMENTUM, PARTICIPACION CIDADA

Momentum**

X.1 Presentacion Xeral

Pofiemos o0 noso CONECEMENTO e a nosa EXPERIENCIA ao servizo dos nosos clientes.
Momentum** é unha empresa de servizos profesionais de consultoria que ten como misién
acompafar aos equipos directivos de institucions, organizacions, empresas e redes na
definicion, execucion e seguimento da sUa estratexia.

Ofrecemos servizos en catro ambitos:

Vsl
ARAGNE
|/ <] |
|2 V]=
Definicion de la estrategia Ejecucion y seguimento Mejora organizativa Impulso a la participacion
« Estrategia institucional y empresarial * Planes de accion * Mapas de procesos * Estructuracion de procesos
 Planes estratégicos de Departamento * Implantacion de la estrategia  Planes de mejora participativos
/ Centre / Unidad de Negocio / « |dentificacion y monitorizacién de los * Evolucién organizativa « Disefio. ejecucion y analisis de
* Estructuracion y coordinacion de principales indicadores de logro * Redefinicién de procesos encuestas online
procesos de reflexion estratégica * Seguimiento periédico del grado de  Simplificacién administrativa « Dinamicas participativas con distintas
« Direccion y facilitacion de sesiones de avance de actividades y proyectos metodologias
reflexion estratégica « Oficina de gestion de proyectos « Facilitacion de sesiones de

brainstorming
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JORDI HENRICH MONRAS, ARQUITECTO

Arquitecto pola ETSAB (1982) e Master in Architecture and Building Design pola Columbia
University de Nova York (1985), especializacion en edificios de uso publico.

Profesor de desefio de espazo publico no Master de Espazo Publico, Arte, Cidade, Sociedade,
do CR POLIS, UB, 2008-2018.

Profesor de elementos urbanos en Elisava, proxectos de espazo publico e paisaxismo na
ETSAB e no Master de Urbanismo da UPC, e de proxectos de paisaxe urbana na Diplomatura
e 0 Master de Paisaxismo da ETSAB, ata 2004, profesor de proxectos de arquitectura en RPI
School of Architecture, Troe, NE, 1985.

1987-2007. Funcionario de carreira. Arquitecto do Servizo de Proxectos Urbanos do Concello
de Barcelona (1987-2004) e arquitecto do Servizo do Espazo Publico da area Metropolitana de
Barcelona (2004-2007).

2007-2019. Excedencia. Traballa como profesional liberal, en asociacion con outros
arquitectos, arquitectos paisaxistas, enxefieiros, economistas, ecoloxistas, expertos en
mobilidade e participacion, desefiadores e con diferentes equipos profesionais, tamén doutros
paises, en proxectos de espazos publicos, paisaxismo, urbanismo de detalle, e edificios
publicos, en Barcelona, Catalufia, e diferentes cidades de Europa e América Latina.

Traballo en espazo publico

O seu traballo no espazo publico é unha sintese da experiencia desenvolvida en diferentes
proxectos en Barcelona, segundo o modelo actualizado de espazo publico sobrio, esencial e
ben construido: unha concepcion contemporéanea, global e arquitectonica do espazo publico,
como motor da mellora urbana, coa integracion dos requirimentos histéricos, arquitecténicos,
técnicos; a sintese e a simplificacion do espazo ao esencial, buscando a creacion dun "baleiro”
cualificado, e a posta en valor do contexto urbano, integrandose e cualificandoo sen impofierse;
o traballo xeométrico o trazado e sobre o plano do chan, o arranxo e a potenciaciéon dos
espazos peonis acoutando e integrando ao maximo os espazos circulatorios, o traballo preciso
sobre a micro topografia, buscando a continuidade entre 0os espazos e 0 contexto, e 0 correcto
desaugadoiro dos espazos; o traballo tectonico sobre os revestimentos e bordos, en pedra
natural, laxas de formigon prefabricado de calidade, asfaltos de cor, de formigén in situ, de
céspede ou area; o traballo sobre a estrutura vertical dos espazos coas alifiacions e tramas
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regulares ou irregulares de arbores, proporcionados as dimensions e caracter dos espazos, a
integraciéon dos elementos de iluminacion e de mobiliario urbano, asi como dos elementos
mecénicos (ventilacions de aparcadoiros, etc), buscando un caracter esencial e a permanencia
no tempo dos desefios, traballando con formas simples e materiais de calidade.

O resultado son espazos publicos abertos, integrados e respectuosos co contexto, cunha
concepcion espacial clara e con identidade propia.

Traballo no &mbito portuario e costeiro do Port Vell e da Barceloneta (1988-2019)
Durante trinta anos proxecta e constrie un sistema de diferentes paseos do Port Vell e da
Barceloneta en Barcelona, en ambito portuario e maritimo; paseos diferentes, polos contextos
portuarios e urbanos, e polas propias condicions morfoldxicas e paisaxisticas de cada paseo,
desenVelltos coa estratexia de conectalos aos seus contextos portuarios e urbanos, e de
abrilos & paisaxe, conectadndoos en continuidade entre si, favorecendo e potenciando os
espazos para pedns, acoutando e simplificando a mobilidade vehicular, algins totalmente
peonis, introducindo os carris bici, integrando aparcadoiros subterraneos e 0S accesos
vehiculares ao Moll de Sant Bertran e de Costa xunto con Moll de Barcelona- WTC (con
INTRA), Moll da Fusta, Praza Pau Vila e paseo do Moll da Barceloneta, Praza do Mar, Paseo
Maritimo 4 fases, parque da Barceloneta, Moll de Marifia, Praza Rosa dos Ventos, Espazos
publicos de Marifia #Ver (con INTRA). Proxecto do Moll Adossat coas terminais de
cruzamentoiros.

O traballo sobre micro topografia e sobre continuidade entre paseos permitiu conectar en
continuidade paseos a diferentes niveis, como o Paseo Maritimo entre a 12 e a 22 fases, ou a
praza Rosa dos Ventos e o Hotel Vela.

Os espazos publicos resultantes, desenVelltos coa estratexia de Barcelona de crear espazos
publicos sobrios, cos elementos esenciais, ben construidos, abertos, diafanos, respectuosos
cos diferentes contextos, aos que cualifican sen impofierse, pofien en valor os diferentes
espazos e a sla relacion coa cidade, o Porto, a praia, 0 mar, o ceo e o horizonte. A praia da
Barceloneta como espazo publico conectado polo paseo maritimo € un dos grandes espazos
publicos que cualifican a fachada maritima da cidade e danlle identidade.

Integracion de infraestruturas

Unha das especialidades desenvolvidas é a da integracion de diferentes infraestruturas
urbanas mediante o espazo publico.

En diferentes proxectos e obras fomos integrando infraestruturas, polo que os espazos publicos
cébrenas e transforman un problema nun oportunidade dun novo espazo, capaz de dialogar co
contexto e de transformalo, de maneira positiva e respectuosa, eliminando descontinuidades,
muros, etc, integrando topograficamente en continuidade, o novo espazo publico e o contexto,
e integrando os elementos mecanicos.

Integracion de aparcadoiros subterraneos:

Esta tipoloxia é a méis comdn en Barcelona, e a nosa experiencia permitenos integrar
aparcadoiros subterraneos en diferentes espazos publicos, minimizando o seu impacto nos
diferentes espazos.

Varios espazos publicos han resolvido de maneira integrada esta tipoloxia: Paseo Lluis
Companys, Paseo Nacional-Moll da Barceloneta, Praza do Mar, Praza Rosa dos Ventos-Hotel
Vela, Marifa Vela, Moll da Fusta, Peirao de Barcelona, Ronda do Mig-Brasil, Rambla de
Gava-Praza Batista e Roca.

Outras infraestruturas integradas son:

Rambla da Ronda do Mig entre Capmane e Diagonal: integracion da autovia urbana da Ronda
do Mig, Depésito de augas no Parque da Ronda Bellavista de Matard, Ronda Litoral na Praza
Pau Vila e o Moll da Fusta e no acceso ao Moll de Barcelona WTC.

Desefio urbano a través de estratexias de espazo publico, paisaxe, equipamentos e
mestura funcional
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Nosa experiencia no desenvolvemento de proxectos a través de sistemas de espazos publicos
de calidade, de diferentes escalas e tipoloxias, con relacions claras e continuas entre o
construido e 0s contextos paisaxisticos, priorizando as zonas para pebdns e bicicletas, e
limitando minimizando e optimizando as zonas destinadas ao trafico, para conseguir novas
areas pacificadas cunha excelente calidade no transporte publico urbano.

A relacién coas paisaxes existentes € tamén de gran importancia e tratamos de definila de
maneira respectuosa e clara, con percorridos peonis continuos, areas verdes abertas a rios,
lagos, bosques, mar ou nas vistas do porto.

Estas caracteristicas atopamolas nos nosos proxectos de concursos premiados de Masterplan
como El Prat Nort (Premio & integracion paisaxistica), Moscova distrito financeiro IFC, Orestad
Sed en Copenhagen 2 premio, 32 Mod do Plan Especial da Bocana Norte no Porto de
Barcelona, master plan de super maza de usos mixtos no centro de Moscova fronte ao
Kremlin, Plan Mestre Parque Samanes en Guayaquil en Ecuador, Plan de Espazos Publicos e
Parque do rio Anoia no barrio do Rec, Igualada, e Plan de Espazos Publicos para
dinamizacion de Matar6 centro e abrilo ao mar, integrando o seu porto deportivo e a estrada
N-Il como boulevard, con proposta de desprazamento do trazado ferroviario ao interior da
cidade en tanel, 2° lugar na pacificacion e integracion do Paseo Maritimo de Palma.

PRINCIPAIS ESPAZOS PUBLICOS

Realizou diversos espazos publicos en Barcelona, en colaboracion con varios equipos,
principalmente o Sistema continuo de diferentes espazos publicos do perimetro do Port Vell e
da Barceloneta, (1988-2019), aproximadamente 6 km de paseos situados entre a cidade e o
porto e a praia, como o Peirao Adosado(cruzamentoiros), Peirao de Costa (estudos previos con
GPO), Peirao de Sant Bertran, Peirao de Barcelona (WTC), a remodelacién do Balcén do
Peirao da Madeira, o paseo Juan de Borbdn e Peirao da Barceloneta, prazas Pau Vila e Palau
e conexién a Via Laietana con Paso Baixo Muralla, o paseo Maritimo da Barceloneta (4 fases
diferentes construidas, 2.000 m de lonxitude, desde Nova Bocana-Hotel Vela ata o Peirao de
Marifia no Porto Olimpico incluido, e coa Praza do Mar), o Parque da Barceloneta, espazos
publicos do Peirao de Nova Bocana (contorna do Hotel Vela), espazos publicos da Marifia Vela
2018-2019.

-Redaccion da 32 Modificacion do Plan Especial da Nova Bocana, (contorna Hotel Vela e
Marifia Vela) Aprobacién polo Concello en 2018.

Sistema de espazos publicos e edificios con mestura de usos ao redor da marifia deportiva.
Moitos destes espazos publicos estan construidos sobre aparcadoiros subterraneos, alguns
sobre estruturas con aparcadoiros e marifia seca, son de propiedade privada e uso publico.
Espazos publicos da Nova Bocana-Marifia Vela. Paseos e prazas abertos as vistas. 2018-9.
-Espazo publico da cobertura da Ronda do Mig entre Diagonal e Capmane, rambla de 1.600
m de lonxitude construida sobre a laxa de cobertura da autovia dos anos setenta da Ronda do
Mig, cunha primeira fase, Brasil, construida sobre un aparcadoiro situado sobre a Ronda Paseo
de Lluis Companys, construido sobre un aparcadoiro (1991), a Rambla do Poblenou (1991-
2001) entre Peri e Taulat, os espazos publicos da Paz, a rda Marifia (Diagonal-Ponte de
Marifia, co cruzamento de Ali- Bei), a avenida de Roma (tramo entre Casanova e Urgell,
construido segundo proxecto entre Casanova e Tarragona) 2004, Pechar e portas inoxidables e
accesos da estacion de autobuses de San Andrés.

-En Barcelona realizou nos Barrios Gético e de San Pedro a peonalizacién da ria Sant Pere
Més Baix e da Praza Ramon Berenguer e rla Tapineria e bancadas para a integracion da
muralla, en Barcelona (con M.Quintana e C. Casamor resp.), 2015-2016.

-En Barcelona realizou os seguintes proxectos de espazos publicos: Rua Santa Rosalia, Praza
da Paz e integracion de aparcadoiro subterraneo, Reparacion da ria Monte, Espazos publicos
da UA9 do 22 @, Sistema de espazos publicos ao redor da nave de Ca I' Alier, Parque en
Sarria Via Augusta e aria Hort da Vila, Conectividade do paseo Escultores Claperés o Parc
do Clot, 2018, Monumento as Mulleres do Carcere das Cortes 2018, con proposta de
peonalizacion da rda Joan Guell, 2018.

Espazos publicos do Centro de Alella (con EIT), 2000, Praza Maior do Burgo de Osma (con
E. Pericas), 1987, Avenida Rouredea, Viladecans, 1998, cale Primavera, O H 2012
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-Parque da Ronda Bellavista en Matarg, integrando un gran deposito de augas (con
FabregatFabregat e E. Cot), 2018-2019, en construcion.

-Na area Metropolitana de Barcelona realizou:

Remodelacién e peonalizacion completa da Rambla de Gava e da Praza Batista e Roca, con
integracién de aparcadoiro subterraneo baixo a praza Batista e Roca, paso urbano accesible
baixo vias, e acceso ao refuxio subterrdneo, 2004-2012, o Parque MR a Ripollet, 2007,
Biblioteca, salén de actos, centro cultural, sala de exposicions, concelleria, servizos sociais en
Bolvitge, L' H, 2007, Campo de fatbol do Cornella, 2012.

EXPERIENCIA EN PASEOS: INTEGRACION URBANA E PACIFICACION DE GRANDES
EIXOS VIARIOS

Proxectou e construiu diferentes paseos urbanos, e tivo propostas finalistas e premiadas en
concursos desta tipoloxia de espazos publicos, integrando a mobilidade  vehicular,
minimizando a e mesmo creando espazos totalmente peonilizados, favorecendo os espazos de
calidade para pedns e ciclistas, espazos abertos a paisaxe.

-Paseo Lluis Companys, 1991. Premio FAD de espazos exteriores

-Paseo Nacional e Moll da Barceloneta, 1993. Mencion Especial do Xurado dos Premios FAD
- Rambla do Poble Nou entre Taulat e Pere IV

-Paseo Maritimo da Barceloneta, 1 fase, 1995. Premio FAD de espazos exteriores.

- Rambla de Badal, Brasil e Carlos lll. Finalista e Mencién Especial Premio Cidade de
Barcelona, Premio Década, Finalista Premio de Bienal do Paisaxe

-Avenida de Roma entre Casanova e Urgol. Con Jaume Llongueras, 2003

-Paseo Maritimo da Barceloneta Fase 2, 2001

-Peirao de Barcelona, 2001

-Peirao de Sant Bertran, 2003. Peirao de Costa, 2015

-Peirao da Madeira, remodelacion, 2004

-Paseo Nacional tramo sur entre Praza do Mar e Nova Bocana 2010

-Peirao Adosado, terminais de cruzamentoiros 2010

- Rambla de Gava, 2012

- Cours Clémenceau, Verdun e Place Tourne, Bordeus, 2013. restrinxido, 3° lugar
-Peonalizacion da rta Sant Pere més Baix e da Praza Berenguer, Bcn, 2015-2016

- Avenue Charles de Gaulle, Eixo Champs Oesées, Neuille-Paris, seccién similar a Diagonal.
Concurso restrinxido, 3° lugar, 2016

-Avenida Alfons o Magnanim, Barcelona, 2017

-Via-parque da autovia do leste de Oviedo, Asturias, 2017

-Rua Pie Margall, Barcelona, 2018, con TEC4

-Espazos publicos dos peiraos de Marifia Vela, 2018-19

-Pacificacion do Paseo Maritimo de Palma e transformacion nun paseo arborizado, con
permeabilidade transversal, tramo Centro-Porto Pi. Lonxitude 2.500 m. Concurso aberto, 2°
lugar, 2018.

-Estudo de transformacion da N-II en via parque, corredor-verde, entre a Praza Laietana e
Risea de San Simén, pacificada e integrada con permeabilidade transversal, Matard, con
estudo de novas ordenacions urbanas aos seus perimetros sur oeste. Lonxitude 2.250 m.
Concurso restrinxido, 1° premio.

EXPERIENCIA EN PARQUES

Proxectou e construiu diferentes parques, en contextos diferentes, tanto urbanos como
paisaxisticos. Desde o Parque MR en Ripollet de 0,82 ha ata o Parque Baricentrale a Bari de
80 ha, e o Parque Samanes en Guayaquil, Ecuador, de mais de 500 ha (mais grande que o
Central Park de NE), desde parques con pendentes minimos como o parque da Barceloneta
ata parques en moi pendente como o parque Bellavista de Matardé con 37 m de desnivel,
alguns parques integran diferentes equipamentos situdndoos os perimetros para liberar
espazos, como o parque Samanes, onde se integra grandes cantidade de campos de deporte
aos perimetros e diferentes equipamentos dentro do parque como a Cuncha Acustica e un gran
anfiteatro verde en pendente creando un outeiro artificial (construido), parque de Temuco en
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Chile, o parque de Ca Xarau en Cerdanyola, ou 0 parque da Barceloneta co seu campo de
fatbol, outros parques integran infraestruturas urbanas como o parque Bellavista de Matard,
que integra un gran depdsito de auga que se transforma en praza-miradoiro.

Todos os parques tefien en comun a integracion cos seus contextos urbanos e paisaxisticos, a
procura da continuidade espacial tanto visuais como funcional, pofiendo en valor as calidades
espaciais de cada parque, buscando crear os espazos mais amplos e fluidos posibles,
eliminando descontinuidades , e o establecemento dun sistema de paseos que estruturen cada
parque segundo os a sUa morfoloxia e permitan crear novas relacions espaciais, abrindo os
parques as paisaxes, e que relacionen cada pargue co Seu contexto; 0S paseos son
rectilineos, suavemente curvados, ondulados, en zigzag, anchos, estreitos. As estruturas de
arboredo acompafian os paseos e crean ambitos sombreados, enmarcando vistas e diferentes
espazos. Os parques proxectados, construidos ou propostas de concurso con premio son:
Parque da Barceloneta, Barcelona; Parque MR, Ripollet; Parque de Can Xarau, Cerdanyola;
sistema de parques da nova cidade financeira de Rublyovo, Moscova; Parque Baricentrale,
Bari; Parque Samanes, Guayaquil; Puertas de Collserola: Parque da Guineueta- Collserola;
Parque do rio Anoia, Igualada; Parque Bellavista, Matar6. Finalistas no Parque do Norte de
Sabadell (lonxitude 2.000 m). Outros parques son: Parque de Ca n' Escandell, Eivissa;
Parque en Temuco, Chile.

PREMIOS EN CONCURSOS INTERNACIONAIS DE ESPAZOS PUBLICOS, PARQUES,
PAISAXISMO, MASTERPLANES, VIVENDAS PUBLICAS E MONUMENTOS

-Finalista no concurso para a Integracién do Bordo Litoral da Corufia, con estratexia baseada
nunha estrutura de espazos publicos nos peiraos, xunto cunha mestura de usos funcionais,
publicos e privados (con J. Alemane, INTRA, XMayor, Momentum), 2019.

-3° premio concurso do Parque do Norte de Sabadell (con |. Bennasar), 2019.

-1° premio concurso para a dinamizacién do Centro de Mataré (con Scob, J. Alomar, M.
Companys, J.Barba), 2018, cunha estratexia global e detallada de pacificacion dos espazos
publicos de diferentes escalas, e proposta de novas ordenaciébns con mestura de usos,
integracién do porto deportivo con equipamentos e paseos peonis abertos 4 praia.

-Estudo de Transformacion da N-Il en bulevar urbano pacificado e via parque, e nova
ordenacion urbana do acceso sueste a Mataro e Conselloidacion da fronte maritima, 2018.

-2° lugar concurso para a pacificacion do Paseo Maritimo de Palma (con GPO), 2018. Via
urbana perimetral pacificada para ampliar paseos e prazas creando un novo Paseo Maritimo,
con permeabilidade transversal.

-2° premio concurso integracién urbana e paisaxistica da marifia deportiva e edificios anexos
de Cala Figuera, Porto de Mahén, Baleares (con Scob + J. Alemane + JL.Estrada + X.Maior),
2018.

-3° lugar concurso dinamizacién do centro de Alés, Francia (con J. Vialettes, M. Huret, AP.
Pertus JNC, Sitétudes) 2.018.

-1° premio concurso para o0 Monumento s Mulleres da Prision de Lles Corts, Barcelona (con
N.Ricart, F.Hernadndez). Proxecto e obra 2018-2019.

-2° lugar no concurso para a nova centralidade sur de Grenoble en Francia (con Gabas-Ribas,
J. Vialettes, M. Huret, AP. Pertus JNC, Sitétudes) 2018.

-1° premio concurso para o Parque Urbano da Ronda Bellavista en Matar6, integracion de
depdsito de augas (con Fabregat & Fabregat, E. Cot, TADEC), 2017. Proxecto e obra 2018-
19.

-Concurso para a integracion urbana e paisaxistica da autovia do leste de Oviedo, Asturias, e
transformacioén en via-parque, (con GPO), 2018.

-2° lugar concurso integracion espazos publicos Porto do Molinar, Palma, (con GPO), 2017.
-2° lugar concurso para a requalificacion dos espazos publicos do barrio do Rec e parque
Fluvial do Anoia, Igualada (con Scob, X.Maior, A. Bestard), 2017.

-Finalista concurso Paseo Maritimo Alghero, Sardefia, Italia (con équipe Archs Roma), 2018.
-3° lugar concurso reordenacion Avenue Charles de Gaulle, eixo Champs Elisées, entre
Periférico e Défense, en Neuilly-sur- Seine, Paris, (con Atoier Oste, Casamor+ Gabas+
Ribas), 2016.
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-Finalista concurso da fronte maritima da Co6te deas Basques, Biarritz, Francia, (con Scob e
Bouriette- Vaconsin), 2016.

-Finalista concurso do paseo maritimo de Banyuls, Francia, (con Scob, M. Rouaud), 2016.

-2° premio concurso para a Place Carnot, Apt, Francia, (con J. Vialettes, J. Mauffree), 2016.
-1° premio concurso para un masterplan de super maza residencial e espazos publicos e
privados, no centro de Moscova a Soeiskaia, fronte ao Kremlin, 4 ha, Moscova, Rusia,
(colaboracion con Skuratov Ark, e J. Vialettes), 2015.

-2° premio Concurso internacional restrinxido por Masterplan Copenhague Orestad Sed,
Kalvebodkvarteret Vest, 21 ha. Seleccién 22 fase, (con J. Vialettes, E Lunar), con espazos
publicos, xardins, paseos, vivendas, comercio, integracion aparcadoiros subterraneos 2014.

-1° premio concurso internacional Masterplan Parque Samanes en Guayaquil, Ecuador, 430
ha, como Central Park, NE (con J. Artigues, |. Bennasar, Greccat, hidroplano, Consultora
Tecnica Co Ltda). 2014. En construcion.

-Finalista concurso internacional Plan Director Centro financeiro Rubleovo- Arkhangoskoee,
Moscova, Rusia. 460 ha. Seleccibn 22 fase (con |. Bennasar, Mecanoo, Panerali,
Jauzaproject, Buro Happold, Spectrum) 2013.

-1° premio concurso internacional para a integracion urbana da area ferroviaria de Baricentrale,
un gran pargque urbano como unha duna verde sobre o trazado ferroviario, de 80 ha, cosendo a
cidade (con M. Fuksas, A. Nardozzi, J.Romeu, |. Bennasar, S. Cortolaro), 2013.

-Seleccién 22 fase concurso restrinxido remodelacion de espazos publicos da Place Tourne,
Cours Verdun e Clémenceau, Bordeus, Francia (con |. Bennasar, AWP-Paris, Artec3, ETC),
2013.

-3° premio concurso Place Halte Ceva Champo en Xenebra, Suiza (con |. Bennasar), 2013.
-5° premio (1° non portugués) concurso Internacional praza Campo das Cebolas - Peirao Doca
da Marinha, Lisboa (con I. Bennasar, A.Remesar, P. Branddo, S.Aires, C. Boeer, C.Tomas,
A. fernandez , J. Cataldo, M. Oliveria, N.Costa, PaeTime) 2012.

-3° premio concurso na fronte urbana do lago e espazos publicos do porto de Neuchato, Suiza
(con I. Bennasar, R.Vives, INTRA, ARTEC3 2011-12.

-2° premio concurso para o Parque de Can Xarau, Cerdanyola, parque urbano con
equipamentos, aparcadoiro subterraneo (con J. Artigues), 2011.

-Finalista concurso para a Praza Central de Badalona, con equipamento e aparcadoiro
subterraneo (con J. Artigues), 2009.

-Concurso Masterplan do Prat Nord, menciéon do xurado & integracion paisaxistica (con J.
Artigues, |. Jansana, J.Romeu, e Landschaftarchitekten), novo ensanche urbano de 150 ha,
cunha estrutura potente de espazos publicos de diferentes tipoloxias , 2008.

-Finalista concurso Rambla de Alella (con J. Artigues), 2007.

-1° premio concurso para a remodelacién dos espazos publicos do centro de Montpellier,
Francia (con EIT, Bosque & Rouaud), eixo rue Foch- Arc du Triomphe. 2.005.

-Proxecto de remodelacién do Peirao Boompjies en Roéterdan, Holanda (con Forgas arq),
2001.

-Finalista concurso restrinxido espazos publicos llla museos de Berlin. Alemafia (con EIT),
2001.

PRINCIPAIS PREMIOS POLAS OBRAS DE ESPAZOS PUBLICOS

-Ronda do Mig Premio Década 2007 e Mencién Especial de Premios Cidade de Barcelona
1997, finalista premios FAD 1998.

-Primeiro Premio Ignacio de Lecea 2005-2006 o conxunto do seu traballo no espazo publico de
Barcelona (outorgado polo centro de investigacién Polis da UB).

-Premio FAD de Espazos Exteriores 1996 por Paseo Maritimo da Barceloneta 12 fase,
Barcelona, seleccion IV Bienal de Arquitectura Espafiola, finalista 1° Premio Europeo
Paisaxismo, seleccion IV Mostra Arquitectos Novos Espafiois, seleccion VII premio Década
2006.

-Finalista Premio FAD 1993 Moll da Barceloneta, con mencion especial do xurado (con Ou.
Tarras6 e R.Caceres)
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-Premio FAD de Espazos Exteriores 1991 por Paseo de Lluis Companys-Arco de Triunfo,
Barcelona.

-Outras obras finalistas e seleccionadas dos Premios FAD son: 2016, rua Sant Pere Meés
Baix (con M.Quintana), 2009 Paseo Maritimo da Barceloneta 3 @ fase, 2002 o espazo publico
do Peirao de Barcelona (con Ou. Tarraso), 1998 Ronda do Mig-Brasil (con Ou. Tarraso), 1989
Edificio Sede de Epidor (con P. Marieges).

-As suas obras foron finalistas da Bienal Europea de Paisaxismo, da Bienal de Arquitectura
Espafola, e do Premio Architects.

-Como membro de Proxectos Urbanos do Concello de Barcelona recibiu a medalla do FAD
1995 en recofiecemento & traxectoria do Departamento de Proxectos Urbanos no desefio do
espazo publico da cidade, asi como o Premio Prince of Wales de Harvard University, e Prix
da Réconstruction da Ville Européenne.

PEIRAO ADOSADO (TERMINAIS




EDIFICIOS POLIFUNCIONALES MOLL ST BERTRAN

MOLL DE BARCELONA, TRADE CENTER

JORDI HENRICH

ESPAZOS PUBLICOS FRONTE PORTUARIA E MARITIMA PORT VELL E
BARCELONETA, BARCELONA, 1988-2019
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INTRA

JORDI PARES ESTOA, ENXENEIRO DE CAMINOS,

CANLES E PORTOS

JORDI PARES ESTOA
Enxefieiro de camifios, canles e portos

Colexiado nimero 12.602

Datos persoais

Formacion
académica

Especializacion

Actividade
profesional
actual

Data nacemento: 25-06-1966

Estado civil: Casado

Domicilio profesional: Diputacié 211, ent. 08011 Barcelona

To, fax e email: 93 301 37 78, 93 301 39 86, jordipares@intrasl.net

Enxefieiro de Camifios, Canles e Portos pola Universidade Politécnica de
Cataluia (1995).

Posgrado de Xestion do Tréfico e Seguridade Viario, Universidade
Politécnica de Catalufia (1993).

Programa de Desenvolvemento Directivo PDD-3-2003 por IESE,
Universidade de Navarra.

Programa de formacioén de Auditores de Seguridade Viaria da RCE. D. G.
de Estradas do Ministerio de Fomento (2014).

Curso Lean Construction e LPS, Bimetric, en DGIM da Generalitat
Cataluia (2016).

Enxefieiro de Camifios, Canles e Portos especialidade en Transportes
(Universidade Politécnica de Catalufia).

Auditor de Seguridade Viaria da RCE (Rede de Estradas do Estado),
certificado e acreditado polo Ministerio de Fomento (xufio 2014).

Curso de Introducion e Implantacién da Norma SO 39.001-2012 Sistemas
de Xestién da Seguridade Viaria impartido por ADD Work Sestems, 2013.

Profesionalmente, especializado en mobilidade e seguridade viaria.

Socio Director de Enxefieria de Trafico SL ( INTRA). Actualmente,
administrador da empresa. Participou como enxefieiro desde 1995 e como
adxunto desde 1988.

Colexiado 12.602 no Colexio Enxefieiros Camifios, Canles e Portos.
Colexiado no Colexio de Enxefieiros do Peru, desde 2012.

Profesor externo da Fundacié Politécnica de Catalunya (Universidade
Politécnica de Catalunya), desde 2011.

Dirixe, é autor, coordina e participa nos estudos e proxectos de mobilidade
e seguridade viaria, a cargo de INTRA.

Impulsou o Sistema de Xestién de Calidade en INTRA, certificada coa
ISO-9001:2008, coa ISO 14:001 desde 2009, e coa SO 39.001:2012
Sistema de xestion da seguridade viaria (22 empresa en Espafia e 12
consultoria en obter esta certificacion).

Participou como autor ou co-autor en diferentes publicacions tanto de
caracter técnico como divulgativo. Redactor e relator de comunicacions en
congresos, xornadas, seminarios nacionais e internacionais de Mobilidade
e Seguridade Viaria.

Colabora con diversos grupos de arquitectos en planificacién de espazos
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Experiencias

- profesor externo da Fundacié Politecnica de Catalunya (desde 2011).

Profesor - Méaster de Xestién das Infraestruturas ( Universitat Politécnica de
Catalunya), Barcelona, febreiro 2015 e outubro 2014.

- Mestria en Regulacion de Servizos Publicos e Xestion de Infraestruturas
(Universidade de Pacifico), Lima, setembro 2014.

- Cursos de capacitacion en Seguridade Viaria, AATE, Ministerio de
Transporte e Comunicaciéns do Perd, Lima, xufio a novembro de 2013.

- I e lll Curso de Auditores de Seguridade Viaria en Estradas, Universidade
Politécnica de Catalufia.

- Il e lll Curso Posgrado de Xestion do Trafico e Seguridade Viario,
Universidade Politécnica de Catalufia.

- 4° Congreso Rexional IRF Latinoamericano de Estradas, Lima, setembro
de 2014.

- 3° Encontro Iberoamericano de Mobilidade Sustentable, Lima, 2013.

- VI Xornada Técnica de Seguridade Viaria. Deputacion de Barcelona,
Barcelona, 2012.

- Seminario Internacional Cidade e Mobilidade. Relatorio: Seguridade Viaria
Urbana. Universidade de Pacifico, Lima, 2012.

- curso de especializacion Método de Avaliacion de Infraestruturas de
Transporte, Colexio de Enxefieiros de Camifios, Canles e Portos, 2011.

- Walk-21.Congreso de Pedns en San Sebastian, 2002.
- lll Congreso de Enxefieria do Transporte, Barcelona, 17-19 xufio 1998.

- VOO’ CITE '97. 10° Congreso Internacional de Planificacion da Bicicleta,
Barcelona, 15-19 sept. 1997.

Mencién especial nos Xl Premios Dragados de Proxectos Fin de Carreira
polo Proxecto de Rotonda en Can Feu (Sabadell), 1995.

Membro da Xunta directiva de Barcelona Camifia, Asociacion polos
dereitos dos peons, desde xullo de 1993.

Publicaciéns

uiop Manual de Auditorias de Seguridade Viaria para Colombia. BID (Banco

Interamericano de Desenvolvemento) e Ministerio de Transporte de
coautor) Colombia, 2017.

Manual de Seguridade Viaria de Perd. Ministerio de Transportes e
Comunicacions de Perd, 2016.

Manual de Dispositivos de control de transito automotor de rlas e
estradas. Ministerio de Transportes e Comunicacions de Peru, 2014.

Manual de sinalizaciéon de Obras Fixas na Vila de Bilbao. Concello de
Bilbao, 2011.

Manual de implantacién do paso de peéns en travesias. Deputacion de
Barcelona, coleccion: Documents de Treball, serie: Territori, 13, 2009.

Tesina de especialidade ICCP: Criterios de planificacion e
dimensionamiento da rede de itinerarios para pedns en zona urbana . Titor:
Ole Thorson. ETSICCP, UPC, 1994.
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Ano

2019 en
curso

2019 en
curso

2018

2004-
2018

2018

2018

2017

2017
2017

2016

2016

2015

2014

2015-

2018

2009-
2018

2009-
2013

Ano
2016

2016

2015

2014

Estudo

Asistencia técnica para o despregamento do Plan Director de Mobilidade
( PDM): Andlise e propostas de mellora en relacién aos modos non
motorizados e a seguridade viaria.

Plan de Mobilidade de Salou

Plan de Mobilidade do Parque de Atraccions do Tibidabo

Plans Locais de Seguridade Viaria en 300 municipios de Catalunya.
Incle as 4 capitais de provincia, as 40 capitais de comarca e todos o0s
municipios de mais de 10.000 hab. (Asistencia técnica ofrecida polo SCT
aos Concellos de Catalunya)

Plan de Seguridade Viaria de Vitoria

Estratexias de actuacion e asesoramento en mobilidade e seguridade
viaria no proxecto de urbanizacién da Rambla de Barcelona

Estudo de Mobilidade da nova Granvia

Plan Director da Bicicleta en Reus

Manual de Auditorias de Seguridade Viaria para Colombia.

Consultoria e asistencia técnica a Futbol Club Barcelona para a
mobilidade do Nou Camp Nou

Manual de Seguridade Viaria da Republica do Per.

Diagnose da mobilidade de peons e bicicletas para o Plan Metropolitano
de Mobilidade Urbana

Manual de Dispositivos de control de transito automotor de rdas e
estradas.

In-Depth Understanding of Accident Causation for Vulnerable Road
Users. Horizon 2020.

Seguimento do Plan Municipal de Mobilidade Segura de Bilbao.

Colaboracion técnica en materia de seguridade viaria. Rede de
autoestradas Abertis. Para Abertis. Inclte: informe develocidades e
estudo de tramos de concentracion de accidentes, anuarios de
accidentes, cursos de formacion e outros estudos especificos.

Estudo

Estudo de viabilidade de carril bici na ria Laurea Mirou, entre a rotonda
de Esplugues e a Rambla de Sant Just Desvern.

Estudo xeral de accidentalidade de usuarios vulnerables, peéns e
ciclistas.

Diagnose da mobilidade de peons e bicicletas para o Plan Metropolitano
de Mobilidade Urbana

Redaccion de 5 proxectos executivos de diferentes carris bici en
Barcelona

- carril bicicleta en avda. Can Marcet, entre praza Botticoli e paseo Vall
d’ Hebron - carril bicicleta en paseo Fabra i Puig, entre praza Virrei Amat
e 0 paseo Valldaura - carril bicicleta en paseo Pujades, entre paseo
Picasso e rua Wolington - carril bicicleta en ria Consello de Cent e
supresion de carril bicicleta en rda Diputacio - mellora interseccion dos
carris bici da avda. Meridiana, ria Sancho de Avila e parque da Estacion
do Norte
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Cliente

Autoritat do Transport Metropolita de
Barcelona

Concello de Salou

Parc d’Atraccions Tibidabo, S.A.U.
(PATSA)

Servei Catala de Transit

Concello de Vitoria
Concello de Barcelona

Consorci per a la Reforma da G.V. a
I' Hospitalet do Llobregat

Concello de Reus

BID (Banco Interamericano de
Desarrollo) e Ministerio de
Transporte de Colombia

Fatbol Club Barcelona

Ministerio de Transportes e
Comunicacions do Peru

Area Metropolitana de
Barcelona (AMB).

Ministerio de Transportes e
Comunicaciéns do Pera

European Commission
Concello de Bilbao

Abertis Autopistas Espafia SA

Cliente

Area Metropolitana de
Barcelona (AMB).

DGIMT, Generalitat de
Catalunya

Area Metropolitana de
Barcelona (AMB).

Barcelona de Infraestructuras
Municipales SA (BIMSA)



2009

2008

2008

2008

2008
2007
2006

2005

2005
2003

2003

2002
2002

2002

2002

2002

2001
2001

2001

2001

1998

1998

1998

1998

1997

1997

Ano
2017

Plan de infraestruturas ciclistas de Barbera do Vallés

Criterios de avaliacién de propostas de actuacions que moloren as
condicions para os peons e ciclistas na Rede de estradas da Deputacion
de Barcelona

Estudo previo e proxecto executivo de carril bici & Via Augusta de
Barcelona

Plan Director para o fomento do transporte en bicicleta na Baia de Cadiz

Plan Director de Bicicletas de Vidreres
Plan Director da Bicicleta de Lleida, e traballos asociados

Plan Director da rede ciclista da comarca do Vallés Occidental

Plan Director da Bicicleta en I'Hospitalet do Llobregat

Plan Estratéxico da Bicicleta de Barcelona

Estudo de viabilidade dun circuito de bicicletas na lifia costeira do Baix
Maresme

Proxecto técnico de execucién dun circuito de carris de bicicletas en
Sant Cugat do Vallés

Plan director dunha Rede de bicicletas en Martorell

Proxecto modificado do proxecto técnico de tres itinerarios de bicicletas
comarcais nos termos municipais de Badalona, Santa Coloma de
Gramenet e Sant Adria de Besos

Plan director da Rede de carris de bicicletas en Badalona

Anteproxecto técnico para a execucion dun itinerario de bicicletas a risea
de Sant Joan, no termo municipal de Badalona

Proxecto modificado do proxecto técnico para a execucion do itinerario
de bicicletas na avenida Marqués de Montroig a Badalona

Plan Ciclista de Xixén

Proxecto técnico para a execucioén do itinerario de bicicletas na av.
Marques de Mont- Roig, no termo municipal de Badalona

Estudo de viabilidade dun circuito de bicicletas de uso ludico en
Barcelona e outros municipios (Ronda Verda)

Anteproxecto de instalaciéns para bicicletas no paseo de Risea de Sant
Andreu de Llavaneres

Proxecto executivo da Rede de carril bicicleta no municipio do Prat de
Llobregat

Proxecto técnico para a execucién dun circuito de bicicletas comarcal
nos termos municipais de Sta. Coloma de Gramanet e St. Adria de
Besos

Proxecto construtivo. Carril de bicicletas desde o barrio de Montserrat
ata o poligono industrial Cémeslles de Igualada. Tramo: estacion de
autobuses — c. Lleida — c. Mestre Muntaner

Proxecto técnico de sinalizacién informativa “Bicis- Besos”

Estudo dun circuito de bicicletas que unha Sta. Coloma de Gramenet,
St. Adria do Besos, Badalona, Montgat e Tiana

Estudo para a construcion de dous carris bici no Parque Natural do Dota
do rio Ebro

Estudo

Plan de Mobilidade Sustentable do municipio de Arrasate- Mondragoén.
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Concello de Barbera do Valles

Deputacién de Barcelona

Concello de Barcelona

Consorcio Metropolitano de
Transportes da Bahia de Céadiz

Concello de Vidreres
Concello de Lleida

Concello Comarcal do Valles
Occidental

Concello de I'Hospitalet do
Llobregat

Concello de Barcelona

Concello Comarcal do Maresme

Concello de Sant Cugat

Concello de Martorell

Concello Comarcal do
Barcelones

Concello de Badalona

Concello de Badalona

Concello de Badalona

Concello de Gijon

Concello de Badalona

Consello Comarcal do
Barcelonés

Concello de Sant Andreu de
Llavaneres

Deputacion de Barcelona

Consello Comarcal do
Barcelonés

Concello d’lgualada

Consello Comarcal do
Barcelonés

Consello Comarcal do
Barcelones

Parque Natural do Dota do
Ebro, Departamento de
Agricultura, Ganaderia e Pesca
da Generalitat de Catalunya

Cliente

Concello de Arrasate-Mondragén



2016

2015
2014
2014

2013

2013

2013

2012

2011

2011
2011

2011

2010
2009

2009

2008
2007

2007

2007

2007
2007
2006
2005

2005

2005

2005
2005
2005
2005
2003
2003
2002
2002

2001

Consultoria e asistencia técnica a Futbol Club Barcelona para a
mobilidade de Les Corts

Plan de mobilidade urbana de Olot.
Plan de mobilidade urbana de Lloret de Mar
Plan de mobilidade urbana de Ofiati

Desefio e avaliacion de alternativas de accesibilidade para persoas en
condicions de discapacidade usuarias do sistema integrado de
transporte publico ( SITP) de Bogota (Colombia).

Plan de mobilidade urbana de Sant Cugat do Vallés.

Estudo de mobilidade, accesibilidade, espazo publico e estrutura do
territorio do Distrito de Horta- Guinardé de Barcelona.

Estudo de mobilidade urbana da EMD de Valldoreix.

Plan de Mobilidade Urbana de Santa Perpétua de Mogoda.

Plan Director de Mobilidade das Comarcas Centrais de Catalunya.

Seguimento do Plan Municipal de Mobilidade Segura 2008-2013 de
Bilbao.

Plan de Mobilidade Urbana Sustentable do Municipio de Villaviciosa de
Odén, Madrid. (Con Novotec Consultores).

Plan de accesibilidade do municipio de Sallent.

Estudo de mobilidade. Modificacién do PGM no ambito de Les Corts-
FCBarcelona.

Estudo de mobilidade no &mbito Granvia - Hospitalet.

Plan de Mobilidade no municipio de Ribes de Freser.

Estudo de plan de trafico e mobilidade para o municipio de Barbastro.

Estudo de plan de trafico e mobilidade para o municipio de Alcafiiz.

Estudo de plan de trafico e mobilidade para o municipio de Ejea de los
Caballeros

Estudo de trafico e estudo de mobilidade. Novo barrio da Paz. Murcia.
Plan de Mobilidade Urbana (PMU) do municipio de Xirona.
Planificacion e xestion da mobilidade na comarca de Urola Medio.

Estudo sobre as directrices nacionais de mobilidade: coordinacion e
integracion de los traballos especificos

Redaccién do estudo de vialidad en caso de incendio en varias
urbanizacions. Caso tipo e aplicacion ao T.M. Abrera

Asistencia técnica para o Plan de Mobilidade Urbana 2004-2010 de
Barcelona.

Estudo de vialidad en Torredembarra.

Estudo de trafico da Rede viaria basica do Oeste de Girona.

Plan de Mobilidade Sustentable no municipio de Azpeitia.

Plan de Mobilidade Sustentable do municipio de Arrasate-Mondragén.
Estudo de mobilidade no municipio de Amurrio.

Plan de mobilidade urbana de Mataro.

Plan de Mobilidade en Suria

Plan de mobilidade integral e o seu diagnostico na vila de Sant Boi de
Llobregat.

Estudo de mobilidade e trafico en Lepe.
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Fatbol Club Barcelona

Concello de Olot
Concello de Lloret de Mar

Concello de Ofiati

Secretaria distrital de Mobilidade.
Alcaldia Mayor de Bogota D.C.

Deputacion de Barcelona e Concello
de Sant Cugat do Vallés

Barcelona d'Infraestructures
Municipals SA (BIMSA)

Deputacion de Barcelona e Concello
de 'EMD de Valldoreix

Concello de Santa Perpétua de
Mogoda

Generalitat de Catalunya

Concello de Bilbao. Area de
Circulacion

Consorcio de Transportes de Madrid

Deputacién de Barcelona

F.C. Barcelona

Consorcio para la Reforma da
Granvia

Concello de Ribes e FGC

Asociacion de Empresarios de
Barbastro

Asociacion de Empresarios de
Alcafiiz

Asociacién de Empresarios de
Comercio, Industria e Servicios da
Comarca de Cinco Villas

Lépez Rejas SL
Concello de Girona
Iraurgi Lantzen

Generalitat de Catalunya

Deputacién de Barcelona

Concello de Barcelona

Concello de TorRedembarra
Concello de Girona

Concello de Azpeitia

Concello de Arrasate-Mondragén
Concello de Amurrio

Concello de Mataré

Concello de Sdria.

Concello de Sant Boi de Llobregat

Concello de Lepe



2002

2001
2001

2000

2000

2000
1999

1999

1999
1998
1997
1997
1997
1996
1996
1996

1995
1995
1994
1993
1993
1991
1989

Afio
2017

2017

2016

2014

2013

2013

2012

Estudo de definicion da rede comarcal de estradas de Catalunya.

Plan de mobilidade do municipio de Olot. (En colaboracién con RACC).

Plan de melloras da rede viaria entre o Vallés e o Centro da Area
Metropolitana.

Nova codificacion da rede comarcal de estradas de Catalunya.

Programazione e adecuamento dole Linee strategiche e piano generale
nola citta di Salerno.

Plan de mobilidade no municipio de Castelldefels.

Actualisation du plan directeur de transportes da ville de Tinez (en
colaboracion con medioam, SL).

Andlise da mobilidade na rede viaria interna da cidade de Hospitalet de
Llobregat.

Estudo de mobilidade e accesibilidade na cidade de Huelva.
Estudo de mobilidade e accesibilidade en Matadepera.

Estudo de mobilidade e accesibilidade en Manlleu.

Estudo de mobilidade e accesibilidade en Cerdanyola.

Plan de Mobilidade do casco urbano de Viladecans (con Interland).
Ordenacién da rede viaria e do entorno urbano de Arenys de Mar.
Estudo basico da mobilidade no nicleo de Molla.

Estudo de detalle sobre a mobilidade dentro do &mbito xeografico da
Autoridade do Transporte Metropolitano de Barcelona.

Plan de infraestruturas no Alt Penedes.

Estudo de mobilidade en Vilafranca do Penedeés.

Estudo integral de mobilidade en Granollers.

Plan Intermodal do Transporte: plan de actuaciéns complementarias.
Plan Integral de mobilidade na cidade de Lugo.

Estudo de tréfico, transporte e aparcadoiro en Vilanova e la Geltra.

Estudo do esquema viario basico e do trafico do municipio de Sabadell.

Estudo

Proxecto construtivo. Mellora da seguridade viaria e da mobilidade do
corredeor C-55/ C-16 / C-58. Implantacién de sistemas de xestion da
infraestrutura e do trafico. Tramo: Terrassa-Abrera-Manresa. Clave: MB-
15012.1 e MB-15012.2

Proxecto construtivo de mellora local. Seguridade viaria. Estudo e
implantacion de melloras en seguridade viaria para motoristas na rede
de estradas da Generalitat. Afio 2014, Clave: MC-14006.

Redaccion de tres proxectos executivos de semaforizacion en diferentes
puntos da cidade de Terrassa:

-Cruzamento entre avda. Abad Marcet e as rias Badiella e Cistaré
-Cruzamento entre paseo 22 de Xullo e Mare Déu dos Angels e Miguel
Angel

-Praza Paisos Catalans

Estudo da rede viaria area industrial e incorporaciéon da nova estrada de
Maitenes-Confluencia, para Codoco Chile - Division O Tenente

Asistencia técnica ao Concello de Barcelona no proxecto SUPERHUB
(SUstainable and PERsuasive Human Users moBilite in future cities)
2012-2014

Redaccion de proxecto e Direccion de Obras de mellora da seguridade
viaria mediante ITS no cruzamento ferroviario da zona portuaria de
Barcelona.

Andlise da calidade da informacién nos puntos de informacién ao
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Direccié General de Carreteres da
Generalitat de Catalunya

Concello de Olot

Doegacié do Govern a les Societats
Concessionaries d’Autopistes

Direccié General de Carreteres da
Generalitat de Catalunya

Uficio di Piano di Salerno

Concello de Castoldefos

Concello de Tunez
Concello de I'Hospitalet de Llobregat

Concello de Huova
Deputacién de Barcelona
Deputacion de Barcelona
Deputacién de Barcelona
Concello de Viladecans
Concello d’Arenys de Mar
Concello d’'Olerdola

Autoritat do Transport Metropolita

D.G. de Urbanismo da Generalitat
Concello de Vilafranca

Concello de Granollers

D.G. de Transports da Generalitat
Concello de Lugo

Concello de Vilanova

Concello de Sabadell

Cliente

Infraestructuras.cat e ACISA

Infraestructuras.cat

Concello de Terrassa

Codoco (Chile)

Concello de Barcelona

Puerto de Barcelona e Ferrocarriles
da Generalitat de Catalunya

Area Metropolitana de Barcelona



2011

2011

2010

2008

2008

2007

1998

1995

Ano

2018

2018

2018

2018

2018

2018

2018

2018

2018

usuario (PIU) en paradas de bus da Area Metropolitana de Barcelona.

Proxecto SIMETRIA: modelos de simulacién para avaliacién de
escenarios multimodales de transporte globais e rexionais.

Proxecto tecnoléxico, de desefio e localizacion de semaforos con
prioridade para o transporte publico en estradas da rexion metropolitana
de Barcelona.

Redaccion de proxecto e Direccion de Obras e coordinacién de
seguridade e satude. Creacion dun carril bici, pacificacion e ordenacion
do trafico no Paseo Maritimo, creacién dunha &area con control de
acceso de vehiculos, centralizacion e control de seméforos, e
implantacion dun sistema de informacion variable aos condutores, en
Lloret de Mar.

Redaccion de proxecto e asistencia a Direccion de Obras da
semaforizacion e centralizacién do trafico na contorna do centro
comercial Badalona Basket.

Proxecto de sinalizacién dinamica para os aparcadoiros publicos de
Mataro..

Redaccion de proxecto e Direccion de Obras da mellora mediante
sistemas ITS das condicions de acceso e aparcadoiro & estacion de
esqui da Molina.

Estudo de estratexias e sistemas de control de accesos ao mercado
almacenista de Barcelona, Mercabarna

Proxecto de regulacion e xestion do trafico en los accesos ao Moll de
Espafia do porto de Barcelona

Estudo

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “Remodelacion
do ligazén e implantacién de estacién de peaxe en sistema pechado non
ligazén de Martorell (fase 1). Autoestrada AP-7". Clave 98- B-9001.
Auditor auxiliar

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “ Proxecto de
modificacions executadas polo concesionario na “Remodelaciéon do
ligazén e implantacion de estacion de peaxe en sistema pechado non
ligazén de Goida. Autoestrada AP-7". Clave 98- B-9002. Auditor auxiliar

Plan estratéxico municipal de seguridade viaria e mobilidade sustentable
de Vitoria- Gasteiz 2018-2023

Observatorio sobre 0 comportamento ao volante dos usuarios na rede
de autoestradas de peaxe de Autoestradas Espafia. Ano 2018

Informe de velocidades libres de circulacién na rede de autopistas de
peaxe Autopistas Espafia. Afio 2018

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “ Proxecto de
modificaciéns executadas polo concesionario na “Remodelacién do
ligazdén e implantacion de estacion de peaxe en sistema pechado non
ligazén de Sant Sadurni d’ Anoia. Autoestrada AP-7”. Clave 98- B-9003.
Auditor auxiliar

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “ Proxecto de
modificacions executadas polo concesionario na “Remodelacién do
ligazén e implantacion de estacion de peaxe en sistema pechado non
ligazdn de Vilafranca sur. Autoestrada AP-7”. Clave 98- B-9006. Auditor
auxiliar

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “ Proxecto de
modificacions executadas polou concesionario na “Remodelacién do
ligazén e implantacion de estacion de peaxe en sistema pechado non
ligazén de Vila-seca/ Salou. Autoestrada AP-7”. Clave 98- T-9913.
Auditor auxiliar

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “ Proxecto de
modificaciéns executadas polo concesionario non “Terceiro e cuarto
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Ministerio de Fomento, dentro do
Plan Nacional 1+D+i 2008-2011, con
CENIT, Universidad de A Coruia e
Universidad de Sevilla

Autoridad do Transporte
Metropolitano de Barcelona (ATM)

Concello de Lloret de Mar

UTE Sacresa — Club Joventut de
Badalona

Concello de Mataré

Ferrocarriles da Generalitat de
Catalunya

Mercabarna

Puerto de Barcelona

Cliente

Abertis

Abertis

Concello de Vitoria-Gasteiz

Abertis

Abertis

Abertis

Abertis

Abertis

Abertis



2018

2018

2018

2018

2017

2017

2017

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2016

2015

2015

2015

2015

2014

2015

2015-

2018
2014

carril por calzada entre ou nova ligazén de Fornols e ou nova ligazén de
Vilademuls. Autoestrada AP-7, pk 66+300 ao pk 47+000”. Clave 98- GI-
9903. Auditor auxiliar

Estudo de seguridade viaria da interseccion a nivo da ria Jiménez Fraud
con bulevar Louis Pasteur da lifia 1 de Metro Malaga. Autor

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “ Proxecto de
modificaciéns executadas polo concesionario non proxecto
complementario da “Conexién do ligazon de Vilademuls da autoestrada
AP-7 coa estrada N-II “. Clave 98- GI-9906. C. Auditor auxiliar

Auditoria de seguridade viaria en fase de proxecto para “ Proxecto de
modificaciéns executadas polo concesionario non “Terceiro carril por
calzada non tramo Vilademuls- Figueres sur. Autoestrada AP-7, do pk
47+000 ao pk 29+660”. Clave 98- GI-9907. Auditor auxiliar

Direccién e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2019-
2020.

Direccién e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2018-
2022.

Auditoria de Seguridade Viaria. Fase previa & posta en servizo. Unha
interseccién e unha ligazén da Estrada N-1l non T.M. de Tordera. Clave
25- B-4860

Manual de Auditorias de Seguridade Viaria para Colombia.

Asistencia técnica en Seguridade Viaria do Avant- Projet- Sommaire (
APS) dés estradas RN-8 (FES- MARRAKECH) e RR-503 (entre a RN-8
e a RN-13), en Marrocos.

Auditoria de Seguridade Viaria da prolongacién da autopista C-32 de
Blanes a Lloret.

Informe de seguridade viaria pola instalacion de publicidade dindmica en
marquesifias de transporte publico de Madrid e a sta aplicacién a 205
localizacions.

Auditoria de Seguridade Viaria de proxectos de mellora das estradas C-
16, C-35, C-352 e la autopista B-23.

Manual de Seguridade Viaria da Republica do Peru.

Estudo de Seguridade Viaria do proxecto de modificacion na estacion de
peaxe da Roca, Autopista AP-7, PK 128,7

Direccién e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2017-
2020.

Estudos de seguridade viaria e de trafico do Principado de Asturias.
Afios 2012, 2013 e 2014.

Auditoria de Seguridade Viaria. Fase previa & posta en servizo. Autovia
A-21 Tramo: Ligazon con ctra. A-1601 — Ligazén de Sigliés (Zaragoza).

Inspecciéns de Seguridade Viaria nas estradas BP-1432, BV-5224, B-
502, BV-5001 e BV-1221.

Informe de seguridade viaria pola instalacion de publicidade dinamica en
marquesifias de transporte publico de Madrid e a sua aplicacién a 30
localizacions.

Manual de Dispositivos de control de transito automotor de rias e
estradas.

Direccién e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2016-
2019.

In-Depth Understanding of Accident Causation for Vulnerable Road
Users. Horizon 2020.

Consultoria para o disefio e implementacién dunha base de datos para a
investigacion da accidentabilidad da rede viaria nacional do Peru.
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Metro Méalaga

Abertis

Abertis

Servei Catala de Transit

Servei Catala de Transit

Direccién General de Estradas,
Ministerio de Fomento

BID (Banco Interamericano de
Desarrollo) e Ministerio de
Transporte de Colombia

BEI (Banco Europeo de Inversiones)
e la Direction des Routes do
Ministere de I'Equipement, du
Transport et da Logistique du
Roeaume du Marroc

Abertis

JCDecaux

Infraestructures.cat

Ministerio de Transportes e
Comunicaciones do Peru

Abertis

Servei Catala de Transit
Principado de Asturias
Direccion General de Estradas,
Ministerio de Fomento

Deputacién de Barcelona

JCDecaux

Ministerio de Transportes e
Comunicaciones do Peru

Servei Catala de Transit

European Commission

Consello Nacional de seguridade
Viaria (CNSV) e Ministerio de
Transportes e Comunicaciones do
Pera
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2014

2014

2014

2014

2014
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2014

2014

2014

2014
2014

2014

2013
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2009-
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2013
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2011

2011

2010

2010

2010
2010
2010

2010

Auditoria de Seguridade Viaria. Fase previa & posta en servizo.
Autopista AP-7. Ligazén de Vilademuls.

Auditoria de Seguridade Viaria. Fase inicial en servizo. Autovia A-8 do
Cantabrico, tramo: Otur-Villapedre.

Proxecto “Semiseparacion de calzadas en estrada convencional: analise
de diferentes sistemas e avaliacion de intervencions xa realizadas".

Auditoria de Seguridade Viaria. Fase previa & posta en servizo. Autovia
A-49. Tramo: ligazén de Gines-Bormujos - ligazén de Sanlucar-
Benacazon.

Auditoria de Seguridade Viaria. Fase previa & posta en servizo. Autovia
V-21, tramo Pucol - Carraixet.

Auditoria de Seguridade Viaria. Fase previa & posta en servizo.
Autopista AP-7. Ligazén de Figueres Norte.

Auditoria de Seguridade Viaria: Expediente Técnico e Execucion das
Obras Civis e Electromecénicas do Sistema Eléctrico de Transporte
Masivo de Lima e Callao, Lifia 1, Tramo 2: Avenida Grau — San Juan de
Lurigancho (Perut)

Inspeccién de seguridade viaria nas estradas BV-5001, BV-2002 e BV-
1462

Informe das afecciéns de seguridade viaria de 10 pantallas LED
provisionais en diferentes localizacions da rede viaria de Madrid.

Estudo de accidentalidade de camions na rede de autoestradas Abertis.
Estudo de accidentalidade en peaxes na rede de autoestradas Abertis.

Seguimento do Plan Municipal de Mobilidade Segura de Bilbao.

Informe de seguridade viaria. Afecciones de carteis con tecnologia LED
na praza Callao (Madrid).

Direccién e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2015-
2018.

Estudo de comparativa de diferentes métodos de analise de TCA's e
propostas para un novo modelo.

Estudo de identificacién dos TCA’s 2008-2012 da rede de estradas da
Generalitat de Catalufia.

Seguimento do Plan Municipal de Mobilidade Segura de Bilbao 2008-
2013.

Colaboracion técnica en materia de seguridade viaria. Rede de
autoestradas Abertis. Para Abertis. Inclie: informe de velocidades e
estudo de tramos de concentracion de accidentes, anuarios de
accidentes, cursos de formacién e outros estudos especificos.

Direccién e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2014-
2017.

Direccién e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2013-
2016.

Direccion e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2012-
2015.

Realizacién dun analise dos tramos da rede viaria de Menorca con maior
perigosidade para os condutores ingleses.

Direccion e supervision dos Plans Locais de Seguridade Viaria 2011-
2014.

Asistencia técnica para a realizacion da avaliacion do Plan de
Seguridade Viaria 2008-2010.

Estudo EuroRAP 2010 en Catalunya. Trienio 2007-2009.
Anuario estatistico de accidentes en Catalunya, 2009.

Toma develocidades a 50 tramos urbanos dé& rede de estradas
xestionada pola Deputacion de Barcelona e sta gravacion e
presentacion.

Anadlise da evolucién da accidentalidade nas vias de alta capacidad da
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Direcciéon General de Estradas,
Ministerio de Fomento

Direcciéon General de Estradas,
Ministerio de Fomento

Direccién General de Tréfico (en
colaboracion con la Agencia de
Salud Publica de Barcelona)
Direccion General de Estradas,
Ministerio de Fomento

Direcciéon General de Estradas,

Ministerio de Fomento

Direccién General de Estradas,
Ministerio de Fomento

AATE, Autoridad Autébnoma do
Trnoéctrico, Ministerio de
Transportes e Comunicaciones do
Pera

Deputacion de Barcelona

Clear Channel

Abertis Autopistas Espafia SA

Concello de Bilbao

Callao Cite Lights

Servei Catala de Transit

Deputacién de Barcelona

DG Estradas da Generalitat

Concello de Bilbao

Abertis Autopistas Esparfia SA

Servei Catala de Transit

Servei Catala de Transit

Servei Catala de Transit

Consello Insular de Menorca

Servei Catala de Transit

Servei Catala de Transit

Fundacién RACC
Servei Catala de Transit

Deputacion de Barcelona

Fundacién RACC
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2016
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zona 1, en relacion a diminucion do limite de velocidad a 80 Km / h.

Estudo EuroRAP 2009 en Catalunya. Trienio 2006-2008.

Estudo de accidentalidade EuroRAP nas estradas xestionadas pola
Deputaciéon de Lleida.

Estudo de seguridade viaria do cruzamento ferroviario non limite sur da
zona portuaria de Barcelona.
Anuario estadistico de accidentes en Catalunya, 2008.

Andlise dos Accidentes Potencialmente evitables (APE), ou a relacién
entre 0 mapa de risco e 0 RPS na Comunidad Auténoma de Murcia.

Estudo EuroRAP 2008 en Catalunya. Trienio 2005-2007.

Colaboracion técnica en materia de seguridade viaria 2008.

Estudo cuantitativo sobre a exposicién ao risco na rede viaria de
Catalunya.

Estudovelocidades Iberpistas e Castolana.

Estudo EURO-RAP 2007 na Comunidad Auténoma de Murcia.

Estudo cuantitativo sobre a exposicién ao risco na rede viaria de
Catalunya.

Colaboracion técnica en materia de seguridade viaria 2007.

Diagnosis das (50) travesias con mayor accidentalidad da rede viaria
xestionada pola Generalitat de Catalunya.

Elaboracién do estudo Euro-RAP 2007 en Catalunya.
Avaliacion do Plan de Seguridade Viaria 2005-2007.
Colaboracion técnica en materia de seguridade viaria. ACESA. 2006.

Andlise das actuaciones para diminuir a incidencia dos accidentes de
tréfico en los desprazamentos en dias laborables en itinere e en mision.

Exposicion al risco na rede viaria catalana. Afio 2005.

Estudo EuroRAP 2005.

Estudo

Estudo de trafico e ingresos na C-16
Explotacion do modelo de trafico TRANSMOBAL afios 2014-2015

Estudo de mobilidade de mellora local. Rotonda na estrada C-152, PK
44+250. Tramo: la Vall d’en Bas — les Preses. Clave: EM-MG-13068

Modoizacion do trafico. Corte previsto na estrada BV-2002

Estudo de trafico con microsimulacion AIMSUN, da nova GranVia e sus
conexiones con la B-10 e o nudo do Llobregat.

Estudo do impacto viaria do Gran Mercado Mayorista de Lima - Santa
Anita (Peru).

Andlise de trafico. Entrada al Hipercor, en Girona.

Estudo de trafico na rotonda da A-2 con la N-lla e la C-1412, en Jorba.

Estudo de mobilidade. Estrada BV-2002. Tramo: Sant Viceng dos Horts -
Sant Boi de Llobregat.

LEMA: CIDADE PORTO

Fundacién RACC

Fundacién RACC

Autoridad Portuaria de Barcelona e
Ferrocarrils da Generalitat de
Catalunya

Servei Catala de Transit.

Fundacién RACC

Fundacién RACC

Autopistes, Concesionaria Espafiola
SA

Servei Catala de Transit

Abertis Autopistas Esparfia SA

Acaservi SA

Servei Catala de Transit

Autopistas, Concesionaria Espafiola
SA

Direccién General de Estradas

Acaservi SA

Servei Catala de Transit

Autopistas, Concesionaria Espafiola,
S.A (ACESA)

Fundacién Universal

Servei Catala de Transit

Acaservi SA

Cliente
AUTEMA

Deputacion de Barcelona

Infraestructures.cat

Deputacion de Barcelona

Consorci per a la Reforma da
GranVia a I' Hospitalet do Llobregat

Municipalidad de Lima, Pera

Hipercor SA

Corporacién Alimentaria Guissona
SA

Deputacion de Barcelona
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Estudo de trafico Eje C-25 Cervera - Manresa - Vic-Girona.

Informe de tréfico, andlise de capacidad e nivoes de servizo. Nova
estrada costera Stora (Skikda) - la Grand Plage. Argoia.

Estudo de Tréfico, Variante de Sant Quirze do Vallés. Ctra. C-1413a.
Inicio PK 17 +800, da C-1413a e final na C-58, PK 12 +600.

Estudo de Trafico correspondiente al Estudo Informativo "Mellora
general. Variante de Coll de Narg6 ".

Estudo de trafico. Diferentes corredeores nas autovias A-1, A-2, A-3, A-
3leA-4.

Estudo de trafico. Desdoblamiento da RN 01 entre La Chiffre e
Boughzou. Argoia.e trafico AP-53 Corredeor Santiago-Ourense.

Estudo de trafico da C-15. Tramo: Vilanova e la Gotra-Caneoles.

Estudo de tréfico. Ligazén entre las estradas N-lla e C-244a. Tramo:
Odena-lgualada.

Andlise da rede viaria de Andalucia.

Estudo de tréfico Eje Llobregat. C-16. (Tramo Sant Fruités do Bages -
Berga).

Estudo de trafico na autopista A-7.

Andlise do peaxe soectivo na autopista C-32.

Politica tarifaria no Tunel de Envalira.

Informe técnico, Travesia da Jonquera.

Anadlise critico das prognosis de trafico para las vias radiales de Madrid.
Estudo de trafico no corredeor do Baix Maresme. Prevision de
crecimientos e sensibilidad al peaxe.

Prognosis de trafico polo Tunel de Envalira.

Estudo de mobilidade do Eje Horta-Cerdanyola. (En colaboracién con
DOEMO e ALG).

Prognosis de trafico por la autopista de peaxe Le6n-Astorga.

Estudo de trafico no centro comercial Las Rozas Factore Shops.
Estudo dos factores determinantes do trafico no Eje do Llobregat.

Estudo de trafico na estrada N-152. Variante de Sant Quirze de Besora e
Montesquiu. (con PROSER)

Estudo de trafico na estrada C-250.

Estudo de trafico no eje Pirenaico. Ctra. N-260 de Colera en Portbou.
(Con CICSA)

Estudo de trafico no Tunel de Envalira e accesos.

Estudo das intensidades de trafico na rotonda de acceso a
Empuriabrava.

Estudo das intensidades de trafico das rotondas de acceso a Mont-ras.
Estudo de trafico no Pueblo de Fabricantes da Roca do Vallés.

Estudo de trafico no Tunel de Soéller.

Prevision do efecto dunha via entre Vic e Olot.
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CEDINSA
TEC-CUATRO SA

GISA

TEC-CUATRO SA

Construccions Llorente, Gea 21,

Construccions Pavasal i Acsa Obras

e infraestructuras

Autopista Central Gallega, C.E.S.A

GISA
GISA

Junta de Andalucia

GISA

ACESA

Doegacién do gobierno nas
sociedades concesionarias de
autopistas

Tunel de Envalira
Concello da Jonquera
Banco Europeo de Inversiones

Doegacién do gobierno nas
sociedades concesionarias de
autopistas

Tanel de Envalira

Tanos de Vallvidrera-TABASA

Fomento de Construcciones e
Contratas

Value Retail, SL
Tanel do Cadi, SA
GISA

GISA

Ministerio de Fomento

Fomento de Construcciones e
Contratas

GISA

GISA
Value Retail, SA

Fomento de Construcciones e
Contratas

GISA



1994 Estudo de impacto e viabilidad da estrada Tor-Pal entre Andorra e o MOPTMA
Pallars Sobira.

1992 Estudo de trafico na autopista E-9 Rubi - Terrassa. AUTEMA, SA

1989 Prevision de trafico no Eix Macia, Sabadell. Concello de Sabadell
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XAVIER MAYOR ET AL SL, SOSTENIBILIDAD
ESTUDI XAVIER MAYOR ET AL S.L. é un estudo profesional especializado en

ecoloxia aplicada ao territorio, que desenvolve a sta actividade como empresa realizando
estudos e consultoria en materia ambiental e de sustentabilidade.

O noso estudo profesional, a través da ecoloxia territorial aplicada, que serve de base
cientifico- técnica para desenvolver os nosos encargos profesionais, nace como unha
iniciativa especializada para abordar con criterio e solidez un novo ambito do cofiecemento,
o da planificacibn ambiental estratéxica.

Asi pois, o Estudo desenvolve a slUa actividade no sector cofiecido como de consultoria
ambiental, ainda que nunha rama do cofiecemento innovadora e sen tradicién, como € a da
planificacion ambiental ou a de dar contido ambiental & planificacion e proxeccion territorial a
diferentes escalas de aproximacion.

Consecuentemente, o Estudo tivo unha especial dedicacién en apoiar e dar contido
ambiental e de sustentabilidade as administracions publicas competentes sobre os
diferentes territorios nos que se traballou, sexa cal for o seu ambito administrativo territorial.

A empresa mantén desde a sua formalizacibn 3 liflas estratéxicas de traballo:
sustentabilidade, planificacion e definicion do espazo publico; e unha lifia adicional
relacionada coa difusion, formacién e comunicacién desta nova especialidade, deste novo
campo de cofiecemento e de traballo para os especialistas ambientais.

EQUIPO HUMANO
DIRECCION DO ESTUDO

XAVIER MAYOR FARGUELL
Especialista en Ecoloxia Aplicada e Planificacién Estratéxica da Contorna

Nacido en Barcelona en 1960, é Doutor en Bioloxia (tamén Master
en Ecoloxia pola UAB e Master en Tecnoloxia e Xestion
Ambiental pola  UPC). Profesionalmente é especialista en
Ecoloxia Aplicada e Sustentabilidade. No ambito académico, foi
investigador do Centro de Investigacion Ecol6xica e de Aplicaciéon
Forestais ( CREAF) da Universidade Autbnoma de Barcelona. Foi
técnico do Servizo de Planificacion da Contorna Natural no
Departamento de Medio Ambiente da Generalitat de Catalufia.
Desde o ano 1999 dirixe un estudo e consultoria profesional
(Estudo Xavier Maior et ao. SL) especializada na ecoloxia aplicada ao urbanismo e ao
territorio, asi como a sustentabilidade, desde o que realizou unha prolija e a miado
innovadora traxectoria profesional. Tamén desenvolveu unha profusa actividade como
docente especialista en Masteres, posgraos e outros cursos especializados, asi como
relatorios e conferencias.

E realizou unha apreciable contribucion escrita en varias publicacions cientificas, técnicas e
tamén de opinion especializada na prensa escrita, radio e television.Finalmente, ao longo da
sUa carreira profesional, contribuiu de maneira activa e altruista en diferentes institucions
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vinculadas coa profesion. Asi, foi vicepresidente da Sociedade Catala de Ordenacion do
Territorio (Instituto de Estudos Catalans) e formou parte das Xuntas Directivas do Colexio de
Bidlogos de Catalufia e do Colexio de Ambientdlogos de Catalufia. Actualmente € membro
do Consello de Proteccion da Natureza de Cataluiia.

EQUIPO TECNICO

1 JULIA BARBA | MIRALPEIX

Nada en Barcelona en 1979, é Licenciada en Ciencias
Ambientais pola Universidade Autonoma de Barcelona e
Diplomada no Posgrao de Analise e Intervencion Social e
Ambiental pola Universidade de Barcelona e a Universidade de
Auténoma de Barcelona. Fixo o seu proxecto de final de
carreira sobre o Cambio Ambiental Global no  Montseny,
dirixido polo Dr. Marti Boada, co que colaborou no Instituto de
Ciencia e Tecnoloxia Ambiental da UAB. En febreiro de 2004
comeza o programa de Doutoramento Interuniversitario en
Educacion Ambiental na UAB. Incorpérase ao equipo técnico
do Estudo en 2004 onde colabora como técnica experta no desenvolvemento de plans e
proxectos habituais. Actualmente esta a realizar tarefas de coordinadora de estudos e
responsable dos traballos de Avaliacion Ambiental de Plans e Programas, e de técnica en
SIG..

CLARA MONTANER AUGE

7

Nada en Barcelona en 1989, é Licenciada en Ciencias
Ambientais pola Universidade de Barcelona e Master en
Planificacion Urbana e Sustentabilidade pola Universidade
Politécnica de Catalunya. Realizou o proxecto de final de
master no Estudo colaborando no proxecto Calculo da pegada
Ecol6xica da éarea Metropolitana de Barcelona e
desenvolvemento dun método estandar para o calculo
municipal. Colabora no Estudo desde 2013 como técnica no
medio ambiente e sustentabilidade.
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JOAN ALEMANY LLOVERA, ECONOMISTA
RESUMEN CURRICULUM VITAE EN RELACION AOS ESTUDOS

PORTUARIOS
LIBROS PUBLICADOS SOBRE TEMATICA PORTUARIA

* "O porto de Barcelona. Historia e Actualidade” ( L' Aveng-Porto Autonomo de Barcelona,
1984).

* "0 Porto de Tarragona" ( L' Avencg-Porto de Tarragona,1986).

* "Guia do Turismo Nautico en Catalunya. A costa e os portos deportivos" (Generalitat de
Catalunya,1985).

*"A navegacié a Catalunya" (Deputacion de Barcelona-Museo Maritimo,1987).

* "Os portos espafiois no século XIX" (Centro de Estudos Histéricos de Obras Publicas e
Urbanismo, Ministerio de Obras Publicas e  Transportes,1991).

* ”0O Plan Delta Ill. Andlise econdmica das grandes infraestruturas”. (Concello de
Barcelona, 1995).

* “O Porto de Barcelona”. ( Autoritat Portuaria de Barcelona- Lunwerg,1998).

* “Os grandes portos das Baleares. Palma, Alcudia, Mahén, Eivissa e A Sabina”
(Autoridade Portuaria de Baleares — Lunwerg, 2001)

* 70 porto de Barcelona, un pasado, unha futuro” Edicién actualizada. Editorial Lunwerg-
Porto de Barcelona, 2002.

* “Entre dous mares e dous continentes, 100 anos de historia” Porto Baia de Alxeciras,
Porto Baia de Alxeciras-Concello de Alxeciras-Portos do Estado. Editorial Lunwerg, 2004-
2005

* “Evolucién da costa de Barcelona”. Transformacion da mesma ata o ano 2005. Ministerio
de Medio Ambiente, Madrid, 2005.

* “ Els fars de Catalunya” . Autoritat Portuaria de Barcelona, Port de Tarragona. Editorial
Rosa Esteve i Asociados, 2006

* “ Stratégies de transformation deas sites portuaires délaissés, interfaces et
intermédiaires entre a ville et lle port" Elaboracién dunha guia de « boas préacticas en
materia de reordenacion dos espazos de interface cidade-porto ». Designaronse dous
cientificos da rede de expertos da AIVP, Joan Alemany, economista e Robertro Convertin,
arquitecto-urbanista para a elaboraciéon deste documento. Publicada pola cidade de Marsella
(Francia), dentro do Programa URBAL, directora do proxecto, abril, 2006.

*” Expo Auga Zaragoza, 2008” Co-direccion do Catalogo da Exposicion. Zaragoza, 2007-
2008.

* Co-editor e autor dun capitulo do libro “A cidade portuaria do século XXI” editado con
motivo do 10° aniversario de RETE, 2011

* Co-editor da Revista “ PORTUS”. Editada por RETE, Asociacién para a colaboracién de
cidades e portos. Editase semestralmente desde 2001.

* “Os grandes portos das Baleares no século XXI. Palma, Alcudia, Maéd, Eivissa, A
Savina” Autoridade Portuaria de Baleares-Editorial Lunwerg, 2016

* “Construcién e reparacion naval na Barcelona Industrial: os Talleres Novo Vulcano” Libro
en curso de publicacion polo Museo Maritimo de Barcelona, Xaneiro 2019

TRABALLOS REALIZADOS NOS 5 ULTIMOS ANOS

* “O patrimonio do porto de Barcelona”. Relatorio presentado no Curso sobre Patrimonio
“Barrios con porto, portos con cidade” do Colexio de Arquitectos de Barcelona, 2012.

* Organizacion e coordinacion das Xornadas de Traballo da “ Association Internationale
Viles et Ports” sobre o Porto de Barcelona, decembro 2012

* Elaboracion do guion como comisario da exposicion do Port Center Barcelona, para a
Autoridade Portuaria de Barcelona (2013-2014)
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* Elaboracién do guion do Proxecto Basico da exposicion do Port Center Barcelona (2013-
2014)

* “A nova Canle de Panama e as cidades portuarias da sua contorna”. Portus 30.
(www.portusonline.org), Outubro 2015

* “Incidencia do porto na cidade. A experiencia latinoamericana de renovacion do
waterfronts”. Revista Transporte e Territorio, nhum. 12 Universidade de Buenos Aires, 2015

* “Patrimonio e paisaxe industrial na reconversién do porto da Habana”. Portus 31,
(www.portusonline.org), xufio 2016

* “As experiencias internacionais de revitalizacion do patrimonio e o porto de Mahon”.
Relatorio das VI Xornadas de Arquitectura e Urbanismo de Mdlaa, Mahon, setembro 2016

* Capitulo do “Plan de Usos e Estudo de Viabilidade das instalaciéns do Lazareto de
Mahoén” da Sociedade Consultora “ Mediterraneum, Cultura, Turismo e Madio Ambiente”
para o Consell Insular de Menorca, hovembro 2016

* “Vision estratéxica, propostas e lifias de actuacion en relacion &s instalaciéns nauticas do
litoral da cidade de Barcelona”. Informe para o Concello de Barcelona, novembro 2016

* “Avances na rehabilitacion do porto da Habana”. Portus 32, (www.portusonline.org),
decembro 2016

* “Os grandes portos das Baleares no século XXI. Palma, Alcudia, Mad, Eivissa, A
Savina” Estudo e libro editado por Autoridade Portuaria de Baleares-Editorial Lunwerg,
decembro 2016

* “Vision estratéxica, propostas e lifas de actuacién en relacion as instalacions nauticas do
litoral da cidade de Barcelona”. Informe para o Concello de Barcelona, novembro 2016

* “A transformacion do Port Vell: Plans Urbanisticos, Convenios, Concesions e
Administracion”. Informe para a Xerencia Urbanistica Port 2000 da Autoridade Portuaria de
Barcelona, febreiro, 2017

Actualmente esta a traballar no “Proxecto de Centro de Interpretacion do Porto de Mahon,
Menorca” para a Autoridade Portuaria de Baleares

* “ Tematizacion dos espazos exteriores do Proxecto da instalacion nautica Marifia #Ver”
Informe e Proxecto realizado conxuntamente coa Sociedade SCOB, Arquitectura e Paisaxe,
para a Autoridade Portuaria de Barcelona, abril 2017

* Relatorio “Transformaciéon e continuidade da paisaxe industrial do porto de Barcelona”
presentada ao Congreso Internacional de Arqueoloxia Industrial, organizado por TICCIH,
Santiago de Chile, Setembro 2018

* “Construcién e reparacion naval na Barcelona Industrial: os Talleres Novo Vulcano” Libro
en curso de publicacién polo Museo Maritimo de Barcelona, Xaneiro 2019
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MOMENTUM CO, PARTICIPACION CIUDADANA

Momentum** Equipo

Xavier Estivill

Enxefieiro Industrial ( UPC, 1976) e Economista ( UB, 1982). Post-
Graduado en ESADE “Direccién Estratéxica da Comunicacién na
Empresa”. Especialista en urbanismo e participacion cidada. 20 anos
de experiencia en procesos participativos urbanisticos.

Foi responsable en varias Administraciébns Publicas (Generalitat de Catalunya- Politica
Territorial, Corporacién Metropolitana de Barcelona- Promocién Econdémica, Concello de
Barcelona-Urbanismo) e Vicegerente da Universidade de Barcelona baixo o mandato do
Reitor Dr Bricall. E fundador (1997) e socio — Director de Momentumco e esta
especializado en Analise Estratéxica e Organizativa, Mellora de Procesos e Xestion de
Proxectos con metodoloxia Agile, en Universidades, Fundacions, Empresas Publicas e
Administracions, Museos, e en Redes de Organizacions.

Linkedin Xavier Estivill

Joan Casals, PhD

Doutor en Ciencias Quimicas ( UB, 2005) e pianista hai 10 anos que

desenvolve proxectos relacionados coa definicion da estratexia,

melloras organizativas, a estruturacion e impulso de proxectos crave ou

p a analise de procesos internos. Especialista en participacion cidada e o

desefio e analise de enquisas online. 20 anos de experiencia en

procesos participativos. Desde o ano 2012 leva tamén a xestion da

Fundacion Barcelona Respiratory Network ( BRN), entidade orientada a potenciar a
investigacion en saude respiratoria.

Linkedin Joan Casals

Irene Humet

Licenciada en Economia pola UAB (2008) e Master de Globalizacion,
desenvolvemento e cooperacion pola Fundacion Mén3 — UB (2012).
Traballou coordinando proxectos no Terceiro Sector. Recentemente
traballou en temas de mediacion en vivenda social, concretamente, no
sector de ocupacion ilegal. Estivo vinculada a ONG’ s de cooperacién e
solidariedade internacional en diferentes areas, desde a Xunta directiva
ata equipos de formacién ou outros proxectos. No ano 2016, incorpérase como consultora
no equipo de Momentumco. Actualmente leva mais de tres anos desefiando e
desenvolvendo procesos de participacion cidada.

Linkedin Irene Humet
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https://www.linkedin.com/in/xavier-estivill-sancho-37037223/
https://www.linkedin.com/in/joancasals/
https://www.linkedin.com/in/irene-humet-udina-79874a135/

¥ Maria Moreno

Politéloga pola UPF (2017) con especializacion en Politica Internacional.
Actualmente cursando Méster en Problemas Sociais pola UNED. Como
formacion complementaria, curso “Integrated Marketing
Communications” pola IE Business School. Mais de 3 anos de
experiencia participando en proxectos estreitamente relacionados coa
cidadania. Como consultora en Momentumco, leva a cabo tarefas de
documentacion, analise de datos e realizacion de informes, entre outras. Actualmente leva

mais de tres anos desenvolvendo procesos de participacion cidada.

Linkedin Maria Moreno

Marti Segura

Politélogo pola UAB (2014) e MSC Crise and Security Management per
a Universiteit Leiden (2017). Experiencia en Relaciéns Internacionais,
elaboracion de informes para diferentes organismos e colaboracién en
proxectos de participacion cidada coa administraciéon publica. En
Momentumco desenvolve tarefas de consultor.

Linkedin Marti Sequra.

X.3 Principais proxectos de participacion cidada desenvoltos no ultimos tres anos

Ano 2018

Proyecto Cliente

Servizos de desefio, asistencia técnica, divulgacion e execuciéon
do Proceso de Participaciéon do Plan Especial de Proteccion do
Medio Natural e da Paisaxe ( PEPNat) e a Modificaciéon Puntual Area Metropolitana de
do Plan Xeral Metropolitano no ambito do Parque Natural da Barcelona

Serra de Collserola ( MPGMCo), en Aprobacion Inicial. PEPNat -
Avance de Plan.

Apoio ao desefio e desenvolvemento do proceso de participacion
cidada correspondente & modificacién do PGM Sector Prim A
Sagrera

Concello de
Barcelona

Apoio a concrecién do Programa de Participacion Cidada do
PDU: identificacion axentes crave implicados e redaccion da
memoria participativa. Area Metropolitana de Barcelona.

Area Metropolitana de
Barcelona

Desenvolvemento do proceso participativo no marco da

elaboracion da Estratexia de Marqueting Turistico da Destinacion Consorcio Turismo de

Barcelona
Barcelona.
Workshop participativo sobre os procesos de tratamento de Cabido de Gran
residuos solidos urbanos Canaria

Desefio e execucion do proceso de participacion cidada para a

elaboracion do novo Regulamento Municipal de Participacion Concello de Sant
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https://www.linkedin.com/in/maria-moreno-rivas/
https://www.linkedin.com/in/martisegurajulian/

Cidada

Adria de Besos

Ano 2017

Proyecto Cliente
Servizos de asistencia técnica e loxistica para desenvolver os Concello de
procesos participativos relativos ao seguimento e implementacion | Barcelona
do plan estratéxico de turismo 2020, os plans directores anuais
do consello municipal turismo e cidade
Desefio estruturacion e facilitacion dos talleres de participacion Concello de
cidada “Sesions Operativas Metadecidim” para a construcion Barcelona
colaborativa da plataforma de participacion cidada decidim.
barcelona
Proceso participativo para o seguimento e avaliacion das Concello de
actuaciéns do orzamento participativo do Concello de Badalona Barcelona
Servizo de soporte e asesoramento pola realizacion de sesions Concello de
de Traballo participativo cos principais axentes implicados no Barcelona
marco da redaccién das novas ordenacions singulares de
terrazas e das disposiciéns previas. Ano 2017.
Dinamizacién das reuniéns dos 6rganos territoriais formais de Concello de
participacién: Consellos de Barrio do Distrito de Horta. Barcelona
Ano 2016

Proxecto Cliente

Servizo de asistencia técnica para o desenvolvemento dos

Barcelona Activa —

procesos participativos vinculados ao consello municipal turismo | Concello de
e cidade e a elaboracién do plan estratéxico de turismo 2015- Barcelona
2020

Servizo de asistencia técnica para o desenvolvemento do Concello de
proceso de participacion do Programa de Actuacién Municipal Barcelona
PAM (2016-2020) de Barcelona

Servizo de soporte e asesoramento pola realizacion de sesions Concello de
de Traballo participativo cos principais axentes implicados no Barcelona
marco da redaccién das novas ordenacions singulares de

terrazas e das disposicions previas. Ano 2016.

Dinamizacién das reuniéns dos 6rganos territoriais formais de Concello de
participacion: Consellos de Barrio do Distrito de Sants — Montjuic. | Barcelona

Soporte para levar a cabo o Proceso Participativo previo ao plan
urbanistico no &mbito das Tres Chemineas, de Sant Adria de
Besos - Badalona

Consorcio do Besos
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Apoio na preparacion e dinamizacion do proceso de definicion
estratéxica participativa sobre o futuro da administracion dixital e
a sta transformacion

Consorcio da
Administracion Aberta
de Catalufia
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